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“Inventarisatie van scheepswrakken in het IJsselmeer” is een rapportage van de 
Stichting Archeos Fryslân. 
 
Stichting Archeos Fryslân heeft tot doel: 
“het beoefenen en stimuleren van archeologie onderwater in amateurverband en voorts al  
 hetgeen hiermee rechtstreeks of zijdelings verband houdt of daartoe bevorderlijk kan zijn”. 
 
 
 

Uitvoering van archeologische onderzoeken onder water door Stichting Archeos Fryslân 

wordt mogelijk gemaakt door financiële steun van: 

                                         

                          

 

M.O.A.C. Gravin van Bijlandt Stichting            Plattelânsprojekten Fryslân 

Old Burger Weeshuis                                         Je Mainteindrai Fonds 

Stichting Herbert Duintjer Fonds            

Van Heloma Stichting                      
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Samenvatting 
 
Het  in kaart brengen van de wrakken, wrakdelen en onderdelen van het maritieme 
landschap van Fryslân en hiervoor een overzicht op zetten van wrakken in het IJsselmeer 
langs de Friese westkust en de Waddenzee, was onderdeel van het project Maritieme 
Historie van Fryslân. Aanvankelijk was hier, bij de opzet van het projectvoorstel in 2008, 
gedacht aan een uitgebreid archiefonderzoek, ervan uitgaande dat in de archieven de 
strandingen van schepen zijn gedocumenteerd en dat ook bekend is wat er daarna mee is 
gebeurd.  
Opgedane ervaring met sonar leerde dat hiermee direct resultaat geboekt kon worden. Het 
projectplan is in overleg met Gilles de Langen, provinciaal archeoloog Fryslân, aangepast, 
zodat langs de IJsselmeer kust een sonaronderzoek kon worden uitgevoerd. 
 
In de periode 1953 – 1960 heeft Rijkswaterstaat opruimingswerkzaamheden uitgevoerd. Bij 
deze werkwijze, waarbij door middel van het slepen van een kabel of ketting achter de boot 
obstakels werden geruimd, zijn destijds ook diverse wrakken en wrakdelen aangetroffen. In 
hoeverre dit langs de Friese westkust heeft plaatsgevonden was niet te achterhalen. 
Het gebied dat door Stichting Natte Archeologische Projecten (SNAP) in het kader van het 
Onderzoek naar restanten van het klooster van St Odulfus in 2000 met sonar in beeld is 
gebracht is buiten dit onderzoek gehouden.  
 
Het in dit rapport beschreven sonaronderzoek heeft plaatsgevonden in de periode tussen  
13 juli 2013 en 27 september 2014. In deze periode zijn in 20 dagdelen sonaronderzoeken 
uitgevoerd. Het sonaronderzoek is uitgevoerd door deelnemers in de  Stichting Archeos 
Fryslân waarbij gebruik is gemaakt van hun eigen werkboot “Archeos’. 
Langs de kust zijn achter de betonning geen onderzoeken uitgevoerd. Uit historische 
bronnen is bekend dat hier wel schepen zijn gestrand en dat er mogelijk nog wrakresten 
aanwezig zijn. Het gebied ten noorden van Workum is in dit onderzoek niet aan de orde 
geweest. Het verdient aanbeveling dit ook nader te onderzoeken. 
 
In de 20 dagdelen zijn 43 nieuwe objecten langs de westkust van Fryslân aangetroffen. 
Hierbij zijn een aantal wrakken die, bij een verdere documentatie, een aanvullende informatie 
op de maritieme historie van Fryslân kunnen geven. Het verder onderzoeken en 
documenteren van deze wrakken kan een uitbreiding bij locale activiteiten voor recreatie en 
toerisme geven. 
Ook dient aandacht besteed te worden aan monitoring van de gevonden wrakken om bij 
constatering van toenemende degradatie passende maatregelen te kunnen nemen. 
In hoofdstuk 6 zijn een aantal aanbevelingen voor de toekomst opgenomen.  
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 1.   Inleiding 
 
1.1. Aanleiding voor het sonaronderzoek 
 
In het projectplan ‘Maritieme Historie van Fryslân Onder Water’ was een deelproject 
opgenomen dat omvatte: ‘het in kaart brengen van de wrakken, wrakdelen en onderdelen 
van het maritieme landschap van Fryslân. Hiervoor een overzicht op te zetten van wrakken 
in het IJsselmeer langs de Friese westkust en de Waddenzee (de oude vaarroute tussen 
Kampen en de Oostzee), als onderdeel van de Maritieme Historie van Fryslân’.   
Aanvankelijk was hier gedacht aan een uitgebreid archiefonderzoek, ervan uitgaande dat in 
de archieven de strandingen van schepen zijn gedocumenteerd en dat ook bekend is  wat er 
daarna mee is gebeurd. De vraag daarbij is, zijn ze geborgen of als niet meer te bergen 
achtergelaten. 
Uit een eerste verkenning in enkele archieven bleek dat de strandingen en de directe 
gevolgen wel zijn genoteerd, zij het vaak zeer beperkt, maar dat er geen aanwijzingen zijn 
opgenomen naar een aanwijsbare plaats of positie.  
Bij de opstelling van het projectplan in 2008 kon nog niet beschikt worden over een sonar om 
daarmee de bodem van het IJsselmeer in beeld te brengen. Met enige ervaring uit andere 
projecten werd in overleg met Gilles de Langen besloten voor het deelproject de sonar in te 
zetten. Een voorstel hiervoor werd in maart 2013 aan de DLG voorgesteld en vervolgens 
goedgekeurd. 
 
1.2      Leeswijzer 
 
In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 ingegaan op de geologie van het onderzoeksgebied. In 
hoofdstuk 3 wordt, in kort bestek, ingegaan op de Zuiderzee als belangrijke handelsroute, 
ons inziens belangrijk in verband met het gevolg van de aanwezige wrakken. 
In hoofdstuk 4 worden een tweetal, in het verleden uitgevoerde onderzoeken beschreven. De 
daarin genoemde werkzaamheden van het ms. Elise waren niet direct bedoeld om de 
aanwezigheid van wrakken in kaart te brengen, maar meer om de bergingswerkzaamheden 
van restanten van neergestorte vliegtuigen en andere objecten, die tijdens WO2 niet 
uitgevoerd mochten worden, te verwijderen. Door de gevolgde werkwijze zijn ook restanten 
van wrakken aangetroffen.  
Ook wordt genoemd het onderzoek met side scan sonar bij Stavoren in 2000. 
In hoofdstuk 5 wordt ingegaan op de werkwijze van het uitgevoerde sonaronderzoek en de 
aangetroffen objecten, waarna vervolgens in hoofdstuk 6 ingegaan wordt op de bevindingen 
en aanbevelingen wat er met de resultaten kan worden gedaan. 
 
 

Om “schatroverij” of hier gezegd “schatduikerij” op de wrakken te voorkomen zijn de in 
hoofdstuk 5 vermelde posities tot op minuten weergegeven. Deze afronding geeft 
voldoende waarborg dat de posities niet direct bereikbaar zijn. 
Wij vertrouwen er op hiermee voldoende waarborg te hebben ingebouwd dat deze 
maritiem historische objecten veiliggesteld zijn. 
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2.     Geologie van het onderzoeksgebied 
 
De basis van de geomorfologie van de noordelijke helft van het huidige IJsselmeer  werd 
gevormd in de voorlaatste IJstijd (het Saalien of de Riss-ijstijd). Tijdens deze periode, 
ongeveer 250.000 tot 130.000 jaar geleden, werd het noordelijke deel van het huidige 
Nederland bedekt onder het kruiend landijs. Het ijs sleepte op zijn weg allerlei materiaal 
mee, variërend van grote keien uit het berggebied van Scandinavië tot klei en zand van de 
drooggevallen zeebodem. Dit materiaal werd onder het ijs vermengd en bleef achter nadat 
het ijs afgesmolten was. Deze bodemsoort is nu bekend als keileem of grondmorene.  
Na de laatste ijstijd (het Weichselien) werd het klimaat warmer en natter. Deze periode, 
bekend als het Holoceen, begon ongeveer 8.800 jaar geleden. Gedurende deze periode 
werd de grondmorene in de omgeving van Stavoren afwisselend met klei- en vooral met een 
afzetting van veen bedekt.  
Het huidige IJsselmeer was dus destijds een uitgestrekt veengebied. De hedendaagse 
bodem van het IJsselmeer – langs de Friese westkust - bestaat voornamelijk uit zand met 
keien van afwisselende omvang. Slechts hier en daar worden nog brokken veen 
aangetroffen. Het water van de voormalige Zuiderzee heeft gedurende ruwweg de afgelopen 
1000 jaar de klei- en veenlagen van vroeger vrijwel volledig weggevaagd. Tegenwoordig 
resteert slechts nog een pakket keileem met keien van diverse afmetingen.  
De huidige waterstand van het IJsselmeer ligt tussen NAP – 0,20 en – 0,40 m. 

 
3.   Zuiderzee als belangrijke handelsroute [2 en 3] 
 
Het Zuiderzeegebied is van oudsher een belangrijk gebied in het handelsverkeer geweest. In 
de Romeinse tijd was de Rijn een handelsweg van de eerste orde. Vanaf de Rijn vond de 
handel een weg via de IJssel, de Overijsselse Vecht, het Zwarte Water en andere riviertjes  
naar plaatsen langs het (toenmalige) Flevomeer. Bij de uitbreiding van de handel, in de 2e 
eeuw, op Noord-Duitsland en Scandinavië voeren de schepen vanaf de IJssel, over het 
Flevomeer en  de Vliestroom of door de Waddenzee langs de Friese kust naar Noord 
Duitsland. Vervolgens voeren ze dan stroomopwaarts langs de benedenloop van de Elbe, 
Weser e.a. het binnenland in. De Romeinen lieten de zeevaart over aan de onderworpen 
volken, die als goede zeevaarders bekend stonden.  
De schepen uit die tijd waren zeer eenvoudig van constructie en hadden vaak weinig 
diepgang wat voor de vaart in ondiepe vaargeulen van de Zuiderzee en de Waddenzee van 
groot belang was. 
Als de Hanze in de 12e eeuw tot ontwikkeling komt, komt daarmee ook de handel in 
Noordwest Europa tot bloei. Vooral de kustvaart groeit zeer snel tot ver in de Oostzee en 
langs de Noorse kust. Daarmee kwam ook de scheepvaart op de Zuiderzee en de Wadden 
tot naar Hamburg tot ontwikkeling, wat weer leidde tot de ontwikkeling van diverse 
havensteden langs de Zuiderzee. 
Handel vindt niet alleen plaats naar de Oostzee en de Noorse kust. Via de Zuiderzee worden 
ook de aan de zee grenzende landstreken Holland en Friesland met elkaar verbonden en 
wordt met de scheepvaart over het IJ, de Vecht, de Amstel en het Spaarne,  het Utrechtse -
en Hollandse achterland bereikt. 
De Zuiderzee was dus een belangrijk kruispunt van handelsroutes. Daarnaast was het ook 
een rijk visgebied. Dit leidde voor de visserij tot belangrijke vestigingsplaatsen langs kust.  
De Zuiderzee kende in die tijd ook vele nadelen. De vele ondiepten, vooral nabij de 
riviermondingen van de IJssel en Amstel, maar ook de vele zandbanken in de Zuiderzee 
brachten de scheepvaart vaak in de problemen. Ook de doorgangen van de Zuiderzee, 
tussen de Waddeneilanden door, naar de Noordzee waren berucht. In die tijd werd weleens  
gezegd: “De doorvaart bij Texel en de vaart over de Zuiderzee zijn gevaarlijker dan een reis 
van daar naar Spanje”. 
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In de loop van de eeuwen vindt een toename van de verzanding van de Zuiderzee plaats, 
maar ook door toename van de diepgang van de zeeschepen wordt het moeilijker om vanuit 
de Noordzee naar Amsterdam en de andere havens langs de Zuiderzee te komen. Dit leidde 
weer tot een afname van de handelsactiviteiten in die steden, met gevolg dat  de 
haveningangen, als gevolg van minder inkomsten uit handel, niet op diepte werden 
gehouden en verzandden. 
Bij storm kent de Zuiderzee nog een ander, zeker niet te onderschatten, gevaar. Door de 
aanwezigheid van de vele ondieptes en vaak smalle vaargeulen loopt een schipper al gauw 
de kans uit de koers te lopen en op een van de vele ondieptes te stranden. 
Bij de droogmaking van de IJsselmeerpolders zijn diverse wrakken aangetroffen. Zij getuigen 
van de vele strandingen die zich, destijds, op de Zuiderzee hebben voorgedaan. 
 Voor handelsschepen werd al snel gekozen voor een werkwijze van overslag. De VOC koos 
voor haar schepen voor de Reede van Texel. De visser uit de steden langs de Zuiderzee 
maakten nog lang gebruik van de zeegaten bij Texel en bij Vlieland en Terschelling om op de 
Noordzee te komen. 
Na de aanleg van de Afsluitdijk, in 1932, zien we dat de handelsvaart langs de Friese kust 
afneemt. Het aantal vissersschepen in de steden langs het IJsselmeer zien we dan ook 
geleidelijk afnemen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

Afbeelding 1   Belangrijke vaarroutes op de Zuiderzee tot  begin 18
e
 eeuw  
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4.    Eerder uitgevoerde onderzoeken 
 
4.1   1953 – 1960  
 
In de periode 1953 – 1960 zijn door Rijkswaterstaat, arrondissement Hoorn, diverse surveys 
op het IJsselmeer uitgevoerd, waarbij gebruik werd gemaakt van het inspectievaartuig ms. 
Elise en de van het toenmalig Staatsbedrijf der Post Telefoon en Telegrafie (PTT) gehuurde  
ms. Poolster. Tijdens de oorlog was het IJsselmeer, met uitzondering voor enkele 
vissersschepen, verboden gebied voor de scheepvaart. Na de oorlog, vanaf 1953 waren de 
werkzaamheden voor de Elise en Poolster er voornamelijk op gericht wrakken en wrakdelen 
van in de WO2 neergestorte vliegtuigen en andere voorkomende obstakels te bergen. Veel 
obstakels werden gemeld door vissers, waarna eerst met de Elise of de Poolster een 
onderzoek naar de omvang werd uitgevoerd. Kleine obstakels werden direct geborgen, voor 
grotere werd een bergingsbedrijf ingehuurd. Zo werden in de periode 1952 – mei 1953 zeven 
vliegtuig wrakken geborgen. Ook langs de Friese westkust zijn in die periode een aantal 
vliegtuigen en delen van uit elkaar gevallen vliegtuigen geborgen. Na melding van een visser 
werd met een sleepkabel achter de Elise of Poolster de omgeving van de gemelde positie 
afgezocht naar verspreid liggende wrakdelen. Na 1960 is het ‘opschonen’ van de bodem van 
het IJsselmeer op deze wijze beëindigd. 

Afbeelding 2   ms. Elise gebruikt bij opschonen van het IJsselmeer van  obstakels 

 
 
4.2    Side scan onderzoek bij Stavoren 
 
In 1999 zijn sportduikers van het toenmalig Archeoteam van duikvereniging Miramar 
Friesland begonnen met een onderzoek naar mogelijke restanten van het voormalige 
klooster van St. Odulfus in het IJsselmeer bij Stavoren. De eerste duikverkenningen werden 
uitgevoerd met de dregmethode, die geen resultaat opleverde. Daarna werd het aftasten van 
de bodem volgens een te zwemmen raaienmethode toegepast. Naast versleten 
handschoenen en een aardige conditietraining leverde ook dit geen aanknopingspunten op. 
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Door bemiddeling van het NISA, tegenwoordig Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed in 
Lelystad, en sponsoring door de voormalige gemeente Nijefurd is in 2000, door Stichting 
Natte Archeologische Projecten (SNAP) in Oudenbosch, een onderzoek met side scan sonar 
uitgevoerd. Het betrof een gebied van 1200 x 2500 meter, ten westen van Stavoren (vak 
ABCD op afbeelding 3).  

Afbeelding 3  Blok ABCD  in 2000 door SNAP onderzocht met side scan sonar onderzocht  

 
In dit vak zijn twee scheepswrakken aangetroffen die de benamingen kregen Stavoren 17 en 
Stavoren 18. Op Stavoren 17 is in 2012 door de RCE in het kader van het 
Maritiemprogramma  een waardestellend onderzoek uitgevoerd. De resultaten hiervan zijn 
opgenomen in de Rapportage Archeologische Monumentenzorg 221` ‘Scheepswrak 
Stavoren 17. Een overnaadse koopvaarder van rond 1500 AD’ (2014). 
Stavoren 18 is door sportduikers van Stichting Archeos Fryslân gedocumenteerd en 
beschreven in het rapport ‘Onderzoek van twee scheepswrakken bij Stavoren’ (2014). 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



11 

 

5.    Uitvoering sonar- en duikonderzoeken 
 
5.1   Voorbereiding en gebruikte apparatuur  
 
Bij de voorbereiding is er van uitgegaan dat het te onderzoeken gebied van het IJsselmeer 
niet in een jaar uitgevoerd kan worden. Voor uitvoering in de periode 2013 – 2014 zijn 12 
dagen in het project voorstel opgenomen, uitgaande van onderzoek van het gedeelte langs 
de Friese westkust vanaf Steile Bank naar het noorden. Het in 2000 onderzochte vak ABCD 
is buiten het onderzoek gehouden. Ook is het water tussen de kust en de begrenzing van het 
verboden vaargebied niet in het onderzoek meegenomen. 
    
Voor de uitvoering van het onderzoek is gebruik gemaakt van een sonar merk, Humminbird 

type 1198c. Aanvankelijk werd voor 
de uitvoering van een 
sonaronderzoek de transducer  met 
een eenvoudige constructie onder 
de boeg van de boot geplaatst 
zodat eventuele golfslag geen 
invloed kon hebben op het 
sonarbeeld. De GPS antenne werd 
daarbij direct boven de transducer 
bevestigd, zodat de plaats van de 
waargenomen sonarcontact 
(obstructie) met de GPS positie 
overeenkomt. Tijdens een 
onderhoudsbeurt van Archeos op 
de werf, in mei 2013, is de 

Afbeelding 4    Sonarscherm aan boord  van ms Archeos          transducer in de kiel van het schip  

                                                                                           geplaatst. De GPS antenne heeft 
daarbij ook een vaste plaats boven het stuurhuis gekregen. Dit heeft het voordeel dat de 
sonar meer gebruikt kan gaan worden en een kwaliteitsverbetering geeft zowel voor de 
sonaropname als de bijbehorende positie. 
In maart 2014 is de sonar 1198c vervangen door een Humminbird 1199CI HD SI Combo met 
een 360° transducer. Hiermee kunnen ook stilliggend opnames van de bodem of objecten 
gemaakt worden. Ook kan hiermee een duiker gevolgd/begeleid worden tijdens een 
duikverkenning. Dit laatste in combinatie met onderwater communicatie apparatuur. De 360° 
transducer kan met een beugel aan het schip of met een statief op de bodem geplaatst 
worden. In de professionele duikwereld wordt hiervoor een sectorscan gebruikt (zie verslag 
Onderzoek 12 wrakposities in het Lauwersmeer). 
 
5.2   Uitvoering onderzoek 2013 - 2014 
   
Op 13 juli 2013 is een eerste onderzoek uitgevoerd bij de Friese Hoek. Voortgang van het 
onderzoek kan uitsluitend in de weekenden plaatsvinden en wordt mede bepaald door de 
weersomstandigheden. Bij windkracht 3 à 4 uit de hoek van zuidwest naar noordwest is het 
vaak moeilijk opnames te maken. Dit beperkt de uitvoering van het onderzoek. 
In de periode 2013 – 2014 is elf dagen onderzoek uitgevoerd. In bijlage 1 zijn hiervan de 
dagverslagen opgenomen. 
Afbeelding 5 geeft een overzicht van de gevaren raaien. Tijdens het varen zijn de 
sonarbeelden als een film opgenomen. Bij de aanwezigheid van grote obstakels is de positie 
genoteerd en is na het uitvaren van de raai op de genoteerde positie opnieuw gekeken. 
Herziening van het beeld kon aanleiding geven tot het uitvoeren van een duikverkenning. 
Om ook de positie van kleinere objecten (wrakdelen of andere obstakels) vast te leggen zijn 
de beelden later opnieuw bekeken. 
 



12 

 

Afbeelding 5   Overzicht van gevaren raaien voor sonaronderzoek  IJsselmeer 

 
5.3   Resultaten onderzoek 
 
In de uitvoeringsperiode zijn in 20 sonardagdelen opnames gemaakt, waarbij ook bekende 
posities uit Archis en van bureau Periplus Archeomare in de vaarroute zijn opgenomen.  
Dit resulteerde in totaal 43 nieuw aangetroffen posities met een of ander object. Op 11 
hiervan is een verkennend duikonderzoek uitgevoerd. (zie bijlage 1. Korte dagverslagen). 
In onderstaande tabellen zijn, ingedeeld naar opnamedag, de aangetroffen objecten 
aangegeven. Per opname datum zijn enkele waarnemingen opgenomen. 
 

Opname datum: 13 juli 2013                                                                                    IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

S00368 52° 52’ 000N 005°17’000E Sonarcontact Archis 46531 

S00395 52° 52’ 000N 005°17’000E Sonarcontact Archis 46531 

S00396 52° 52’ 000N 005°17’000E Sonarcontact Archis 46531 

S00415 52° 5 3’000N 005°18’000E Obstructie Stalen vlet 

S00432 52° 5 3’000N 005°18’000E Obstructie Stalen vlet 

S00433 52° 5 3’000N 005°18’000E Obstructie Stalen vlet 

 

 



13 

 

 

Sonarbeeld S00415   Stalen vlet                       Sonarbeeld S00432  Stalen vlet 

 

Opname datum: 28 september 2013                                                                        IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

R00074 52° 47’ 000N 005°29’000E Obstructie Contactpunt Periplus 

R00078 52° 47’ 000N 005°35’000E Obstructie Harde reflectie; wrak?? 

R00079 52° 46’ 00N 005°36’000E Obstructie Stalen vlet 

R00082 52° 49’ 000N 005°37’000E Sonarcontact Archis 47858 

R00087 52° 47’ 000N 005°30’000E Obstructie Contactpunt Periplus 

R00088 52° 47’ 000N 005°29’000E Obstructie Contactpunt Periplus 

R00088 52° 47’ 000N 005°29’000E Obstructie Contactpunt Periplus 

 

 

Sonarbeeld R00079   Stalen vlet 

 

    

Opname  datum: 23 november 2013                                                                       IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

R00098 52° 54’ 000N 005°21’000E Obstructie Archis 411698 
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Opname  datum: 1 maart 2014                                                                               IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

R00108 52° 56’ 000N 005°24’000E Obstructie Anker 

 

Sonarbeeld R00108  Anker 

 

 

Opname  datum: 1 juni 2014                                                                                   IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

R00112 52° 53’ 000N 005°22’000E Obstructie Molkwerum 1 

R00116 52° 56’ 000N 005°24’000E Obstructie Anker 

R00117 52° 57’ 000N 005°24’000E Obstructie Workum 2; houten wrak 

R00120 52° 57’ 000N 005°23’000E Obstructie Archis 411698 

R00123 52° 56’ 000N 005°23’000E Obstructie Ankerketting 

R00123 52° 57’ 000N 005°23’000E Sonarcontact Harde relectie 19,9 x 3,5 m 

R00123 52° 57’ 000N 005°23’000E Obstructie Wrak ?? 

R00127 52° 53’ 000N 005°21’000E Obstructie Bootje 4,5 x 1,7 m 

R00127 52° 53’ 000N 005°21’000E Obstructie Boot Sloepje?? 7,2 m lang 

S00012 52° 57’ 000N 005°24’000E Obstructie 360° opname Workum 2 

S00022 52° 53’ 000N 005°22’000E Obstructie 360° opname Molkwerum 1 

 

Sonarbeeld R00112   Molkwerum 1 
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S00022   360° sonarbeeld Molkwerum 1 

 

 

Sonarbeeld R00117  Workum 2; houten wrak 
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Opname  datum: 7 juni 2014                                                                                   IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

R00001 52° 54’000N 005°22’000E Sonarcontact Reflectie 52 x 14 m 

R00003 52° 55’000N 005°23’000E Sonarcontact Harde reflectie 5 x 3 m 

R00007 52° 57’ 000N 005°24’000E Obstructie Workum 3; houten wrak  

R00007 52° 57’ 000N 005°24’000E Obstructie Workum 4; houten wrak 

R00009 52° 57’ 000N 005°24’000E Obstructie Workum 3 en 4 

R00010 52° 57’ 000N 005°24’000E Obstructie Workum 5; houten wrak 

R00011 52° 58’ 000N 005°23’000E Obstructie 7 x 4 m 

R00011 52° 58’ 000N 005°23’000E Obstructie 3,5 m lang 

R00011 52° 57’ 000N 005°24’000E Obstructie Workum 6; houten wrak 

R00016 52° 57’ 000N 005°23’000E Sonarcontact Harde reflectie 

R00017 52° 54’ 000N 005°22’000E Sonarcontact Diverse reflecties 

 

Sonarbeeld R00007  Workum 3 en Workum 4  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sonarbeeld R00010  Workum 5 
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Sonarbeeld R00011  Workum 6 

 

 

Opname  datum: 6 september 2014                                                                         IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

R00031 52° 52’ 000N 005°20’000E Sonarcontact Wrak 18 / Archis 48092 

R00041 52° 52’ 000N 005°21’000E Obstructie Reflectie 4,5 x 2 m 

R00041 52° 52’ 000N 005°21’000E Sonarcontact 2 reflecties 

R00041 52° 52’ 000N 005°21’000E Sonarcontact Reflectie BB en SB 

R00021 52° 52’ 000N 005°20’000E Sonarcontact Op 1 lijn met volgende punten 

R00021 52° 52’ 000N 005°20’000E Sonarcontact Zie vorige 

R00021 52° 52’ 000N 005°20’000E Sonarcontact Zie vorige 

 

 Sonarbeeld R00021  drie objecten op 1 lijn 
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Opname  datum: 10 september 2014                                                                       IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

R00077 52° 51’ 000N 005°22’000E Sonarcontact Reflectie BB 10 x 3,6 m 

S00209 52° 50’ 000N 005°26’000E Obstructie Grote verstoring 

S00030   Obstructie Vlet ?? 

S00031   Obstructie Vlet ?? zoom 

S00209   Obstructie Wrak 

 

Sonarbeeld S00031  Vlet? zoom                            

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sonarbeeld S00209   Wrak 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



19 

 

Opname  datum: 14 september 2014                                                                       IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

R00086 52° 49’ 000N 005°31’000E Sonarcontact Reflectie natuurlijk 

R00086 52° 49’ 000N 005°31’000E Sonarcontact Reflectie langwerpig 

R00087 52° 50’ 000N 005°27’000E Obstructie 8,5 x 1,3 m 

R00089 52° 50’ 000N 005°23’000E Obstructie Balk 4,9 m 

R00089 52° 51’ 000N 005°22’000E Sonarcontact Dubbele reflectie 4,7 m 

R00089 52° 50’ 000N 005°22’000E Sonarcontact Verstoring onnatuurlijk 

S00219 52° 49’ 000N 005°32’000E Sonarcontact Houten constructie; mogelijk wrak 

S00220 52° 49’ 000N 005°32’000E Sonarcontact Houten constructie; mogelijk wrak 

S00210   Obstructie Wrak ? houten boord? 

S00220   Sonarcontact Verstoring onnatuurlijk 

 

Sonarbeeld S00210    Wrak? Houten boord? 

Waarnemingen uit duikverkenning 

Lengte: ca. 20 meter; Breedte ca. 6 meter. 

Spanten:  -    22 x 25 cm; voorzien van ronding (zijkanten afgerond). 

- Onderzijde spanten voorzien van bevestigingsgaten. 

Langsliggers: hoog 22 cm 

Zichtbare gaten: 40 x 60 cm; 10 stuks; afstand tussen gaten ca. 75 cm; naast de gaten aan  

                           beide zijden vlak. 

Vlak loopt door onder zand. 

Huidplanken: ca. 25 cm breed; dik ca. 3 cm. 
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Opname  datum: 27 september                                                                                IJsselmeer 

Contact ID Positie Waarneming Omschrijving  waarneming 

R00091 52° 49’000N 005°23’000E Sonarcontact Harde reflectie 

R00091 52° 50’000N 005°26’000E Obstructie 4,7 m 

R00092 52° 50’000N 005°26’000E Sonarcontact Kleine reflectie 

 

 

Sonarbeeld R00091  Obstructie 4,70 m 
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Afbeelding 6   Globale ligging waargenomen objecten 

                        NB. Bij omcirkelde locaties meerdere objecten aangetroffen 
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6.     Bevindingen en aanbevelingen 
 
6.1    Bevindingen 
 
In de 20 sonar dagdelen zijn 43 nieuwe objecten langs de westkust van Frysl^n aangetroffen. 
Op afbeelding 5 is duidelijk te zien dat slechts een beperkt gebied langs de kust is 
onderzocht. Ten aanzien van de onderzochte gebieden kan het volgende opgemerkt worden: 

1. Gebied ten zuiden van Stavoren 
Het gebied ten zuiden van Stavoren, gelegen oostelijk van de betonning is verboden 
vaargebied en is in het onderzoek niet meegenomen. Historische bronnen vermelden dat 
hier in WO2 enkele Urker vissersboten zijn gestrand en mogelijk niet zijn geborgen. Ook 
wordt melding gemaakt van de (langdurige) aanwezigheid van munitieschepen langs de kust 
tussen De Mokkebank en Steile Bank. Bij de op deze  schepen aanwezige activiteiten 
kunnen zaken overboord geraakt zijn die een aanwijzing kunnen geven over de situatie ter 
plaatse. Het hoeft daarbij zeker niet om munitie te gaan. Ook hier kan de vraag gesteld 
worden of daar nog resten van aanwezig zijn. 
 Hierbij moet ook opgemerkt kan worden dat ten westen van de nu in beeld gebrachte strook 
van het IJsselmeer nog niet gelokaliseerde wrakken kunnen liggen.  

2. Gebied ten noorden van Stavoren 
In het gebied langs de kust ten noorden van Stavoren zijn vier wrakken aangetroffen. Ook 
hier de strook ten oosten van de betonning niet in beeld gebracht. Tijdens de uitgevoerde 
duikverkenningen is gebleken dat in deze wrakken de gehele lading of een belangrijk deel 
nog aanwezig is.  

3. Gebied voor Hindeloopen en uitvaart haven Workum 
In dit gebied zijn 11 nieuwe posities aangetroffen, waarbij het gaat om 6 wrakken. Bij de 
overige objecten gaat het om enkele op het sonarbeeld waargenomen harde reflecties, die 
verband kunnen houden met aanwezige wrakdelen of aanwezige harde bodemstructuren. 
Nader duikonderzoek zal hier uitsluitsel over kunnen geven.  
In de vaarroute naar de sluis van Kornwerd en in de Waddenzee tegen de Afsluitdijk zijn 
eveneens twee objecten waargenomen. 
 
6.2    Aanbevelingen 
 
De in maart 2013 voorgestelde aanpassing van het deelproject 6, waarbij aanvankelijk 
uitgegaan was van het uitvoeren van archiefonderzoek en het opstellen van een lijst met 
posities van mogelijke wrakken naar het met behulp van sonar lokaliseren van wrakken heeft 
significante resultaten opgeleverd. Bij de opstelling van het projectplan in 2008 kon nog niet 
over een sonar beschikt worden en terwijl bij de uitvoering van de overige deelprojecten veel 
ervaring met de sonar is opgedaan.  
Op niet alle waargenomen wrakken zijn duikverkenningen uitgevoerd. Bij de uitgevoerde  
duikverkenningen op enkele wrakken  is komen vast te staan dat het hier gaat om redelijk in 
tact zijnde wrakken. Bij een aantal is de lading of een belangrijk deel van de lading nog 
aanwezig. Nader onderzoek van deze wrakken kan veel aanvullende informatie over de 
handel en scheepvaart van de historie van Fryslân geven. 
Deze informatie kan als een aanvullende inspiratiebron voor toerisme een recreatie 
aangewend  worden. 
Uit resultaten van dit uitgevoerde onderzoek kunnen de volgende aanbevelingen gelden: 

1. Voortzetting van het onderzoek naar wrakken langs de Friese IJsselmeer kust ten 
noorden van Workum; 

2. Uitbreiding van het onderzoek naar wrakken ten westen van de in dit onderzoek 
uitgevoerde gebieden, doch binnen de gemeente grens als onderdeel van de 
verdiepingsslag voor realisering van de gemeentelijke Erfgoednota; 

3. Het documenteren van de aanwezige wrakken, waarbij vooraf een omvang van de 
documentatie wordt vastgesteld en deze beschikbaar stellen voor inpassing in lokale 
activiteiten voor toerisme en recreatie; 
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4.  Veiligstelling van de gelokaliseerde wrakken door monitoring en vergelijking met 
voorgaande opnames, om bij optredende degradatie passende maatregelen te 
kunnen nemen. 

  
 

 
Geraadpleegde literatuur 
 
-  Side scan sonar onderzoek St.Odulfusklooster, (april 2000); Stichting Natte  
   Archeologische Projecten (April 2000);  
-  Zandstra, Albert; (Stichting Archeos Frysân), Onderzoek naar restanten van het klooster  
   van St. Odulphus bij Stavoren, (2010);  
-  Opdebeeck, J., M. Manders, T.Coenen; Scheepswrak Stavoren 17 (2014) RAM221;  
-  Zandstra, Albert; (Stichting Archeos Fryslân) Onderzoek van twee scheepswrakken bij  
   Stavoren (2014);  
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Bijlage 1    Korte dagverslagen historie IJsselmeer en Waddenzee 
                      (overgenomen uit Logboek Archeos en Duikjournaal Archeos) 

 

 

Datum:  13 juli 2013 

Vertrek: 10:00 uur Terug: 18:45 uur 

Schipper: Bert Kremer 

Deelnemers: Ernie de Jonge, Jan Niewold, Winfried Walta. 

 

Kort verslag 
-  eerst nog op wrak 18 gedoken. Zeer slecht zicht. Enkele maten van planken opgenomen. 

   Maten doorgegeven. Ernie de Jonge’s eerste duik op wrak18. 

-  na duik nog enkele sonaropnames van wrak 18 gemaakt. 

-  doorgevaren naar Friese Hoek; gezocht naar wrakdelen op positie Archis 46531. Omgeving   

   met sonar afgezocht. 

-  na ca. 60 minuten koers NO. Op sonar bb-zijde sterke reflectie. Op betreffende positie  

   gedoken; object aangetroffen, vermoedelijk een stalen vletje. 

  

 Duikjournaal 

Duikleider: Winfried W. Tijd Plaats:  wrak 18 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

Bert Kremer 

Ernie de Jonge 

11:04 

12:20 

11:53 

12:40 

57 min. 

20 min. 
4,30 m < 10 cm 

Bijzonderheden: 

Zicht zeer slecht; zeer slecht te oriënteren; plank aan bb-zijde ligt los. Maten niet op kunnen  

 nemen. Ernie eerste keer op wrak; moeilijk te oriënteren. 

Duikleider: Winfried W. Tijd Plaats: Friese Hoek 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

Ernie de Jonge 16:23 17:15 53 min. 4,30 m ca. 10 cm 

Bijzonderheden: 

Aangetroffen en stalen vletje, lengte ca. 3 mtr., breedt ca. 1,75 mtr. Begroeid met mosselen. 

Ligt recht aan de bodem; op achterzijde beun voor bb-motor.   

 

BK/Meppel 

14-07-2013 
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Datum: 28 september 2013 

Vertrek: 09:30 uur Terug: 18:00 uur 

Schipper: Bert Kremer 

Deelnemers: Seger van den Brenk, Beeno Horlings, Jules de Jagher en Liselore Muis. 

 

Kort verslag 

-  via wrak18 richting Vrouwenzand naar positie Rotterdamse hoek. Ter plaatse diverse  

   boeien uitgezet. 

-  op positie gedoken. Geen wrak of wrakdelen aangetroffen. 

-  posities langs dijk Noordoostpolder gescand. Geen objecten aangetroffen. 

-  via wrakpositie bij Steile Bank naar positie nieuwe zandwinput; na scan nog drie posities   

    bekeken. Geen verstoringen aangetroffen. 

 

 

Duikjournaal 

Duikleider: Bert K. Tijd Plaats: Rotterdamse Hoek 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

Liselore Muis 12:45 13:40 55 min. 2,50 m ca. 10 cm 

Bijzonderheden: 

Meetalen object aangetroffen, buisvormig, mogelijk oude fiets. Bodem bedekt met  

sediment met mosselbegroeiing. Geen wrak of wrakdelen aangetroffen.    

 

BK/Meppel  

29-09-2013 

 

 

 

 

 

Datum: 23 november 2013 

Vertrek: 12:45 uur Terug: 18:00 uur 

Schipper: Winfried Walta 

Deelnemers: Beeno Horlings, Bert Kremer en Ewout Walta. 

 

Kort verslag 

-  vanuit Stavoren richting Workum. 

-  tot ca. 15:00 uur sonaronderzoek op positie Archis 46540 uitgevoerd. Geen duidelijke   

   verstoringen op sonarbeeld. 

-  aansluitend sonaropnames ‘Gasuniewrak’ gemaakt. Opnames t.z.t. doorgeven. Ook op   

   positie van oerbos (Archis 408588) sonaropnames gemaakt. Enkele bomen op sonarbeeld  

   zichtbaar. 

 

BK/Meppel 

23-11-2013 
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Datum: 01 juni 2014 

Vertrek: 09:15 uur  Terug: 19:15 uur 

Schipper: Bert Kremer 

Deelnemers: Beeno Horlings, Ernie de Jonge, Jan Niewold en Willem de Rhoter 

 

Kort verslag 

-  vanuit Staveren langs de kust richting Workum gesonard. 

-  voor Workum enkele duidelijke obstakels waargenomen op 2 posities.  

-  in de middag verkennende duiken op posities uitgevoerd.  

 

Duikjournaal 1. 

Duikleider: Jan Niewold Tijd Plaats: “Workum 2” 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

Willem de Rhoter 14:30 14:50 20 min. 3,00 m ca. 10 cm 

Bijzonderheden/waarneming: 

 Nieuw wrak. Steekt 15 tot 25 cm. boven de bodem uit. Aan een zijde ballaststenen  

aangetroffen. Wrak ligt op zandbodem  

 

Duikjournaal 2. 

Duikleider: Jan Niewold Tijd Plaats: Stavoren-Molkwerum 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

1*. Ernie de Jonge 

2*. Willem de Rhoter 

3*. Beeno Horlings 

17:00 

17:20 

17:20 

18:15 

17:53 

18:40 

75 min 

33 min 

80 min 

3,00 m goed 

Bijzonderheden/waarneming: 

1*.verkenningsduik op wrakje tussen Stavoren en Molkwerum. Los liggende plank   

       meegenomen; later weer terug gelegd. 

2*. Groot wrakdeel. Zeer zwaar gebouwd met zaathout. Lengte ca. 11 mtr. Mastvoet  

      duidelijk zichtbaar. 

3*. 13 spanten aan beide zijden geteld; steken ca. 1,25 uit de bodem. Wrak ligt op    

       Zandbodem. 

 

BK/Meppel 

01-06-2014 

 

 

 

Datum: 07 juni 2014  

Vertrek: 10:15 uur Terug: 17:00 uur (haven van Stavoren) 

Schipper: Bert Kremer 

Deelnemers: Jules de Jagher en Winfried Walta 

 

Kort verslag 

-  om ca.10: 30 uur vanuit de haven van Workum langs de kust sonar opnames gemaakt. 

-  4 à 5 objecten aangetroffen; hiervan 4 st. opnieuw gesonard. 

-  langs de kust terug naar Stavoren. 

 

BK/Meppel 

07-06-2014 
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Datum: 26 juli 2014  

Vertrek: 10:00 uur Terug: 17:45 uur (haven Stavoren) 

Schipper: Bert Kremer 

Deelnemers: Wilma Duinkerken, Jules de Jagher, Jan Niewold en Feiko Riemersma 

 

Kort verslag 

-  vanuit Stavoren richting Workum voor verkenning van positie Workum 3. 

-  Workum 3 verkend; zie duikjournaal. 

-  na de lunch naar positie Workum 4; zie duikjournaal. 

 

Duikjournaal 1. 

Duikleider: Jan Niewold Tijd Plaats: “Workum 3” 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

1*. Wilma Duinkerken 

2*. Jules de Jagher 

12:12 

12:56 

13:02 

13:10 

50 min. 

14 min 
3,00 m goed 

Bijzonderheden/waarneming: 

1*. Boeien voor en achter geplaatst. Kleine houten boot. Hout erg veerkrachtig. 

2*. 2
e
 boei op plaats gelegd. Houten deel meegenomen. Tekening gemaakt. 

 

Duikjournaal 2. 

Duikleider: Jan Niewold Tijd Plaats: “Workum 4” 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

1*. Feiko Riemersma 

2*. Jules de Jagher 

3*. Wilma Duinkerken 

16:10 

16:17 

16:25 

16:21 

16:32 

16:40 

11 min 

15 min 

15 min 

ca. 3,00 m 

 

goed 

Bijzonderheden/waarneming: 

1*. Houten pen en een balkje aangetroffen. Veel grote schelpen op de positie. 

2*. Stuk concretie met houten pen. 

 

 

BK/Meppel 

28-07-2014 
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Datum: 27 juli 2014  
Vertrek: 10:15 uur Terug: 17:10 uur (haven Stavoren) 

Schipper: Bert Kremer 

Deelnemers: Jules de Jagher en Feiko Riemersma 

Kort verslag 

-  enkele posities gescand met een nieuw object aangetroffen (Workum 6); 

-  nieuwe positie verkend (zie duikjournaal). 

-  na verkenning e.e.a besproken; wrak nader te documenteren. 

 

Duikjournaal  

Duikleider: Feiko/Bert Tijd Plaats: “Workum 6” 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

1*. Bert Kremer 

2*. Feiko Riemersma 

3*. Jules de Jagher 

13:00 

14:20 

15:13 

13:45 

14:55 

15:28 

45 min. 

35 min. 

15 min. 

2,00 m goed 

Bijzonderheden/waarneming: 

1*. Gele steentjes aangetroffen (vracht?); enkele vondsten gedaan w.o. potje met muntjes uit  

      1668-1692; aardewerk en potscherven. 

2*. Verkenning over gehele wrak; westelijk deel veel spanten; huid van het wrak goed te  

      volgen; aantal leggers en huidplanken liggen los. 

3*. Geen bijzonderheden. 

 

BK/Meppel 

29-07-2014 

 

 

 

 

 

 

 

Datum: 10 september 2014  
Vertrek: 10:30 uur Terug: 18:45 uur 

Schipper: Bert Kremer 

Deelnemers: Jules de Jagher en Winfried Walta 

 

Kort verslag 

-  vanuit haven via Vrouwenzand, langs Mokkebank naar Steile Bank voor sonaropnames op  

   opgegeven posities van visserman. 

-  op posities diverse zoekslagen gemaakt; geen verstoringen aangetroffen. 

 

BK/Meppel 

11-09-2014 
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Datum: 14 september 2014  
   Vertrek: 10:00 uur Terug: 19:45 uur 

Schipper: Bert Kremer 

Deelnemers: Beeno Horlings, Ernie de Jonge en Saskia Mulder 

Kort verslag 

- vanuit haven via Vrouwenzand richting Mirnserklif. Vanaf Vrouwezand sonaropnames 

gemaakt. 

- duidelijk object bij voor Mirnserklif aangetroffen.  

- duikverkenning op positie uitgevoerd (zie duikjournaal). 

 

Duikjournaal 

Duikleider: Bert K. Tijd Plaats: Mirnserklif 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

1*. Ernie de Jonge 

2*. Beeno Horlings 

3*.Ernie de Jonge 

15:05 

16:17 

17:20 

16:00 

18:00 

18:00 

55 min 

103 min 

40 min 

3,50 m 20 cm 

Bijzonderheden/waarneming: 

1*. Houten wrak aangetroffen; houten pen gevonden. 

2*. Met metalen pen rond wrak in de bodem geprikt. Wrak ligt deels boven de bodem.  

      Afmetingen ca.12 mtr. Ca. 8 meter ligt in het zand. Breedte ca. 6 mtr. Zoals op sonar aan  

      de bovenzijde enkele gaten zichtbaar. 

3*. Gaten in object zijn 40 x 60 cm. In de gaten op ca. 70 à 80 cm diepte houten delen  

      aangetroffen. 

 

BK/Meppel 

15/09/2014 
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Datum: 27 september 2014  
Vertrek: 10:00 uur Terug: 18:15 uur 

Schipper: Bert Kremer 

Deelnemers: Beeno Horlings 

 

Kort verslag 

-  vanuit de haven richting Vrouwenzand; 

-  zoekpatroon van vorige keer (14/9) opgepakt; aantrekkende wind, zzw naar 2-4. Archeos  

   erg zijwind gevoelig. 

-  via ondiepte Vrouwenzand  naar de Mokkebank. Vervolgens enkele zoekslagen uitgevoerd. 

-  duikverkenning op positie uitgevoerd(zie duikjournaal). 

 

Duikjournaal 

Duikleider: Bert K. Tijd Plaats: Mirnserklif 

 water in water uit duiktijd diepte zicht 

1.  Beeno Horlings 12:45 13:20 35 min 4,20 m 20 cm 

Bijzonderheden/waarneming: 

Aangetroffen houten constructie met dikke planken en meerdere balken. Vermoedelijk deel 

van wrak. Lengte ca. 3,80 à 4,00 meter. Breed ca. 2,00 meter. 

 

BK/Meppel 

28/-0/2014 
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