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Voorwoord

Het doet ons genoegen u hierbij de Bundel Maritieme Vindplaatsen 2 aan te bieden. Na het verschijnen van Bundel 

1 in 2007 was het voornemen om binnen enkele jaren een volgende bundel met de beschrijving van maritieme 

vindplaatsen samen te stellen. Door diverse omstandigheden is het er niet van gekomen.

Deze Bundel Maritieme Vindplaatsen 2 is een gezamenlijk product van de Landelijke Werkgroep Archeologie On-

der Water (LWAOW) en de Stichting Maritiem Onderzoek Nederland (STIMON).

De LWAOW en de STIMON zijn vrijwilligersorganisaties waarvan de leden voornamelijk sportduikers zijn die hun 

hobby voor het duiken combineren met onderzoek naar restanten van ons maritiem verleden. Met de resultaten 

van hun onderzoeken willen zij bekendheid geven aan de waarde van ons, voor het grote publiek vaak onzichtbare, 

erfgoed. In deze bundel zijn 47 uitgevoerde onderzoeken opgenomen.

De LWAOW en STIMON zijn niet de enige organisaties die onderzoek doen naar restanten van ons maritiem verle-

den. De Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed (RCE) is verantwoordelijk voor de uitvoer van de Erfgoedwet en het 

beheer van het cultuurhistorisch erfgoed, op het land en onder water.

In het kader van het Verdrag van Malta moet vooraf archeologisch onderzoek plaatsvinden op locaties waar de 

bodem door werkzaamheden zal worden verstoord. Deze onderzoeken worden door gespecialiseerde bedrijven 

uitgevoerd, waarvan een rapportage aan de opdrachtgever wordt verstrekt. Vier van deze onderzoeken zijn in deze 

Bundel opgenomen. Zij geven een interessant beeld waaruit blijkt dat maritiem erfgoed niet alleen over wrakken 

gaat.

Woord van dank
De volgende vrijwilligers hebben met hun bijdrage ons de mogelijkheid gegeven deze tweede bundel samen te stel-

len: Jef van den Akker († 2009), Joost van den Besselaar, Nico Brinck, Piet Deelen, Hille van Dieren, Piet Greben, 

Fred Groen, Hans Grootscholten, Jos Heemstra, Bouwe Horden, Jules de Jagher, Rik Joziasse, Rienk Kleefstra, 

Bert Kremer, Juliana de Kroon, Barend de Lange, Saskia Mulder, Northseadivers, Willem de Rhoter, Berdie de 

Ruiter, Peter Seinen, Ber Sterkendries, Geert van der Velde, Jan Venema, Heidi Vink, Hans van der Weide, Sjoerd 

van der Wielen († 2014) en Albert Zandstra. Wij willen hun hiervoor bedanken.

Hierbij willen we ook Jan Coenraadts, Rob Oosting en Othmar Schimmel bedanken voor hun redactionele werk-

zaamheden.

Een bijzonder woord van dank zijn wij verschuldigd aan Seger van den Brenk, Albert Oost, Jan-Willem Oudhof en 

Wouter Waldus die ons uit hun professionele activiteiten enkele bijdragen leverden over bijzondere vindplaatsen.

Wij wensen wij u veel leesplezier toe.

Hans van der Weide, secretaris STIMON

Albert Zandstra, secretaris LWAOW 
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Inleiding

Onderzoek naar de maritieme geschiedenis van ons land is een fascinerende bezigheid die door veel sportduikers 

met hun duikhobby wordt gecombineerd. Leden van de LWAOW en STIMON voeren actief verkenningen uit naar 

zich onder water bevindende restanten van ons maritiem verleden. Hierbij gaat het niet alleen over scheepswrak-

ken, maar ook over verdronken landschappen, restanten van brug-, kade- en havenconstructies en zelfs afvallagen 

die waardevolle informatie over ons verleden kunnen opleveren.

Maritieme vondsten worden bij de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed gemeld. Deze vondsten zijn verschillend 

van omvang en cultuurhistorisch belang. Bijzondere vondsten, zoals de IJsselkogge bij Kampen en het VOC-schip 

de Rooswijk in de Noordzee, krijgen aandacht in de media. Van de kleine vondsten, vaak door vrijwilligers onder-

zocht, verdwijnt de melding of het rapportje in een archief. Een aantal van deze kleine verkenningen is interessant 

genoeg om te vermelden en geeft een mooie aanvulling op de aanwezige kennis over het maritieme verleden in 

een gebied. Het kan ook leiden tot een andere kijk op de bestaande situatie en omstandigheden die zich daar in 

het verleden hebben voorgedaan. In deze tweede bundel is een verscheidenheid aan vindplaatsen, naar omvang 

en historisch belang, opgenomen. Ze geven een goed beeld van ons maritiem erfgoed dat in ons land en op de 

bodem van de Noordzee aanwezig is.

Van de duizenden wrakken die zich in de Noordzee bevinden zijn vaak de naam en ook de omstandigheden van het 

vergaan van het schip niet bekend. Leden van STIMON houden zich in belangrijke mate bezig met het verkennen 

en inventariseren van scheepswrakken in de Noordzee. In deze bundel zijn negen verkenningen van scheepswrak-

ken in de Noordzee opgenomen. Naast de beschrijving van de toestand van deze wrakken is uitgebreid archiefon-

derzoek verricht. Als onderdeel van de beschrijving zijn, naast de toestand waarin het wrak op dit moment verkeert, 

ook de technische gegevens en de oorzaak van het vergaan van het schip opgenomen. Hiermee krijgt het wrak 

een verhaal en is het een aanvulling op de kennis van de historische wrakken in de Noordzee. De in deze bundel 

opgenomen beschrijvingen van die scheepswrakken zijn met een blauwe stip aangegeven.

In vroeger tijden was het zeegat tussen Terschelling en Vlieland een belangrijke doorvaart voor handelsschepen 

vanuit de Zuiderzee naar de Oostzee, maar ook naar het zuiden. Voor Vlieland en Terschelling werd vaak gewacht 

op een gunstige wind om de tocht naar Noordzee te maken. Bij het inlopen van het zeegat vanaf de Noordzee zijn 

diverse schepen gestrand. De getijdenwerking ter plaatse is sterk waardoor ze snel onder het zand verdwenen. Die 

sterk wisselende getijdenwerking is er ook de oorzaak van dat delen van wrakken boven de bodem uitsteken. Soms 

spoelen hele wrakdelen, met nog delen van de lading, op de Noordzeestranden van de Waddeneilanden aan.

Het gaat niet alleen over scheepswrakken. In Nederland zijn we actief bezig ons land te beschermen tegen het 

opkomende water. Ook in het verleden werd dat gedaan en werd de strijd tegen het water soms verloren. De 

‘Verdronken dijk bij Texel’ en ‘Verdronken dijk bij Uitdam’ zijn daar voorbeelden van. Het onder water aangetroffen 

waterstaatkundig werk bij Cornwerd is een ander voorbeeld. Deze situaties aan zee geven een duidelijk beeld van 

de strijd tegen het water. De kademuur in de Lek, gevonden tijdens de uitvoering van het project ‘Ruimte voor de 

rivier’, is een voorbeeld van de vroegere strijd tegen het rivierwater.

Archeologie van WO II staat sterk in de belangstelling. De vondst van een neergestorte bommenwerper is op zich 

niet uitzonderlijk. Wel het feit dat vrijwilligers in 1983 daar onderzoek naar hebben gedaan en dat dit vervolgens 

ertoe heeft geleid dat in mei 1985 een monument voor de gevallen bemanning werd onthuld. De vondst van een 

Bailey ponton in de Maas bij Lottum kan als een mooi voorbeeld van archeologie van WO II worden genoemd. De 

tentoonstelling van het ponton in het Liberty park Museum in Overloon vult het verhaal van de activiteiten van de 

Britse militairen in Limburg mooi aan.

Het binnenland is rijk aan bronnen van archeologische waarde. Vervoer over water was vroeger vrijwel de enige 

wijze voor transport van (bulk)goederen en het had een belangrijke rol om personen van A naar B te brengen.  

Tijdens het transport op de binnenwateren ging ook wel eens wat mis. Zo werd in het Bergumermeer een scheeps-

lading kloostermoppen aangetroffen.
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Sporen van vroegere bewoning geven een goed beeld van de ontwikkeling van een streek. Met de huidige sonar-

technieken kunnen daarbij ook sporen van vroegere oeververbindingen gevonden worden.

Een bijzondere vondst is de waterput met aansluitende waterleiding op het langgoed Watermeerwyk bij Nijmegen.

Een andere beschrijving is het onderzoek naar de Romeinse bruggen van Maastricht. Na een onderzoek in 1999 

en 2000, waaruit een schat aan informatie naar boven kwam, lag het vervolgens stil. In 2012 namen vrijwilligers 

het initiatief de vindplaats te monitoren. Hieruit bleek dat de situatie door erosie snel aan het verslechteren is. Een 

vergelijkbaar probleem dat zich ook bij de wrakken in de Noordzee en de Waddenzee voordoet.

Door een goede structuur voor de samenwerking tussen vrijwilligers en professionals te creëren kan ons maritiem 

cultureel erfgoed beter worden geïnventariseerd en behouden.
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1. De verdronken dijk in het Marsdiep   
  Albert Oost & Seger van den Brenk

Vindplaats       : in het Marsdiep bij Texel

Melder   : Periplus Archeomare

Vinder  : Periplus Archeomare

Datum 1ste melding  : 2013

Wat gevonden   : Restanten van een verdronken dijk uit 1762 

Toponiem  : Doode Hond

Datering         : 1789

Waarnemingsnummer  : 438690 / NCN 1068

Beschrijving vondst
Bij analyse van hoge resolutie dieptemetingen van Rijkswaterstaat van het Marsdiep tussen Den Helder en Texel 

werd een 430 m lange, 30 tot 45 m brede en 7 tot 10 m hoge gebogen massieve structuur waargenomen. De struc-

tuur bevindt zich op een diepte van 20 tot 40 m en is bij de Dienst der Hydrografie bekend als “obstakel van stenen”. 

Historisch onderzoek wijst uit dat het hier gaat om een 

dijklichaam dat eind 18de eeuw is verdronken. Het ligt 

nu ruim 600 m uit de huidige kustlijn van ’t Horntje aan 

de zuidoostkant van Texel.

Waddenzee, Waddeneilanden en omgeving 

Locatie en profiel van verdronken dijk (bron: Periplus 
Archeomare).

Multibeamopname van dijkprofiel (bron: Periplus 
Archeomare).
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Historische context
Al sinds tenminste 1688 was er bewoning in de duinen van ’t Horntje, toen nog een ver waddenwaarts uitstekende 

punt, waarvan men aannam dat deze de polderlanden noordelijk ervan beschermde tegen erosie. Als reactie op 

kustafslag ten gevolge van de eilandwaartse verplaatsing van de Texelstroom werden in 1715 werken aangelegd 

op het strand oostelijk van de duinen en in 1749 een rijsdam die vanaf 1752 versterkt werden met wierdijken en 

rijshouten dammen. De totale constructie is ca. 400 m lang geweest en bestond uit een recht middenstuk met twee 

naar het westen gebogen vleugels (zie kaart Schenk 1796). Vanaf 1762 werd meer en meer steen ingezet waarbij 

de dijk een constructie werd van geheel met gevoegde stenen bedekte hoofden op een lichaam van rijshout. De 

hoeveelheid steen is verbazend. Tus-

sen 1762 en 1792 werd volgens opga-

ve van opzichter Leendert den Berger 

25390 lasten zware keisteen, 4657 las-

ten briksteen en 927300 harde klinker-

stenen gebruikt. Uitgaande van 1 last = 

3 m3 en een klinker ongeveer 1 dm3 dan 

is er ca. 100.000 m3 aan steenmateriaal 

gebruikt (of ca. 250 m3/m)! Het eiland-

waarts migreren van de Texelstroom 

ging echter door, waarbij de vooroever 

steeds steiler werd. Dit leidde tot ver-

zakkingen tijdens extreem laagwater 

bij oostenwinden in 1779, 1780, 1782, 

1783 en 1786 gevolgd door reparaties. 

Uiteindelijk ging de dijk zelfs compleet 

onderuit tijdens oost-noordoosten wind 

op 17 en 18 februari 1792. Het steen-

werk zakte weg naar diepten van 5,5 

à  6 m. Op de kaart uit 1816 wordt al 

gesproken over een ‘verdronken dijk’. 

Nu ligt de dijkstructuur door geulmi-

gratie 600 m uit de huidige kustlijn, op 

een diepte van 20 m ten opzichte van 

NAP. De oorspronkelijke vorm van de 

dijk, met een lengte van ruim 400 m en 

de kenmerkende gebogen uiteinden is 

nog steeds goed herkenbaar. De ex-

treme hoogte wordt veroorzaakt door-

dat onderliggend zand tegen erosie be-

schermd wordt door de stenen.

Doode Hond
Bij Texelaars staat de locatie bekend als de Doode Hond. Het verhaal gaat, dat kort na het wegzakken van de dijk 

een schip is vastgelopen op de dijkresten. De bemanning kon zich redden, maar liet de scheepshond achter op het 

wrak. Men kon de hond de hele nacht horen huilen, en de volgende dag was de hond dood.

Mogelijk te ondernemen acties: 
Geen

Literatuur / eerdere rapportages: 
- Pleijster, E.J en van der Veeken, C., 2015. Dijken van Nederland, p 232-233. LOLALandscape Architects;

- Rijk, J.C. Baarsel en van Zoon, C., 1816. Hydrographische kaart van de Texel stroom, Heldersche reede en zee-

gaten. Bron: Kaartencollectie Provinciale Atlas, Universiteit van  Utrecht;

- Schenk, Jansz., Kopergravure 1786. Kaart van het Marsdiep aangevende de loop der stroomen bij het begin der 

Ebbe en bij doortrekkende ebbe. Bron: Kaartencollectie Provinciale Atlas, Beeldbank Noord-Holland.

Kaart Schenk 1796 (bron: Kaartencollectie, Beeldbank Noord-Holland).

Kaart Rijk 1816 (bron: Kaartencollectie, Universiteit van Utrecht).
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2. Het wrak van de Mercuur II  
 Albert Zandstra

Vindplaats    : Robbengat, Waddenzee 

Melder    : dhr. M. Boon

Vinder    : dhr. M. Boon

Datum 1ste melding   : januari 1999

Wat gevonden    : scheepswrak Mercuur II

Toponiem   : Vogelzwin NCP Blok L15

Datering   : gebouwd 1902, gestrand 1945

Onderzoeksmeldingsnummer : 48384

Begin 1999 meldde de heer M. Boon de ligging van een wrak in het Eierlandsche Gat, tussen Vlieland en Texel.  

Het ging om het wrak van de Deense driemast schoener Mercuur II.

De Mercuur II verging in de nacht van 1 december 1945 tijdens een dichte mist op weg van Port Talbot, in Enge-

land, naar Kopenhagen. 

De Mercuur II voer in 1939 van Denemarken naar Engeland, waarbij de kapitein er van uitging dat hij binnen enkele 

weken weer terug zou zijn. Tijdens het verblijf in Engeland brak de Tweede Wereldoorlog uit en voelde hij er niet 

veel voor om de veilige haven van Port Talbot te verlaten. Toen de vrede kwam en de duikboten verdwenen waren, 

werd de Mercuur II opgetuigd en de terugtocht aanvaard. Maar al viel er van de Duitsers geen vijandelijke acties 

meer te duchten, er lagen nog andere vijanden op de loer; de beruchte Eierlandsche Gronden. Er hing die dag 

een zware mist, de vuurtoren was nog op non-actief en voor iemand er erg in had liep de Mercuur II midden in het 

Eierlandsche Gat op een bank. 

Het schip maakte weliswaar wat water, maar dankzij de kalme zee was er geen aanleiding tot grote ongerustheid 

en men wachtte dan ook rustig de nieuwe dag af. ’s Morgens om acht uur zagen de Cocksdorpers het schip in het 

Eierlandsche Gat aan de grond zitten. Dadelijk werden zoals dat overal langs de kust bij dergelijke gebeurtenissen 

gebruikelijk was, de koppen bij elkaar gestoken, en vertrok men met een botter naar het gestrande schip. Ook de 

reddingsboot voer uit. 

Het schip maakte nog steeds betrekkelijk weinig water waardoor men volop de gelegenheid kreeg om allerlei goe-

deren, eigendommen van opvarenden e.d. over kon brengen. In de loop van de middag verlieten een aantal opva-

renden het schip om voorlopig, zo werd gedacht, hun intrek in Hotel De Hoop in Cocksdorp te nemen. De volgende 

dag zat het schip nog vast op de zandbank en ging de bemanning weer aan boord. Maandagmorgen kwam de 

sleepboot van Rederij Doeksen van Terschelling langszij en deed een poging het schip vlot te trekken. Het schip zat 

zo vast dat besloten moest worden om van verdere berging af te zien. ‘s Nachts zakte het schip dieper in het zand 

en bij hoogwater spoelde de zee al over het dek. Dinsdagmorgen moest het schip als verloren worden beschouwd. 

Bij de stranding is waarschijnlijk de kiel losgeslagen, waardoor het schip steeds meer water maakte.

Mogelijk te ondernemen actie:
Een verkennend onderzoek naar de situatie en toestand van het wrak.

Literatuur / eerdere rapportages: 
Geen

3. HMS  E34 Submarine 
 Piet Greben

Nummer HP 39    : L14 – 5948/2821 

Positie    : 53°14’.424N  004°45’.858E

Symbool op de kaart    : 15

Oriëntatie   : 215°

Gezonken    : 20 juli 1918
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Technische gegevens
Type  :  E-klasse Groep 3ML (mijnenlegger)

Bouwjaar :  1917

Werf  :  John Thornycroft, (Woolston, Hampshire); Bouwnr: 785

Afmetingen :  L: 55 m; B: 4,60 m; D: 4,26 m. BRT: 673/820 (boven/onder water)

Voortstuwing :  2 Vickers-Admiralty dieselmotoren 1.600 pk en 2 Dynamic Electric elektromotoren 840 pk.

Schroeven :  2 stuks

Vaarsnelheid :  15/10 knopen (boven/onder water)

Duikdiepte :  60 m.

Bewapening :  2 stuks 18” torpedobuizen; 1 stuks 12 pnd. kanon; plaats voor 20 mijnen in de ‘zadel tanks’

Bemanning :  30 koppen

Historische achtergrond
Op 21 januari 1917 werd de onderzeeër HMS E34 te water gelaten waarna het in maart 1917 officieel door The Ro-

yal Navy in dienst werd genomen. De E-klasse onderzeeërs waren ontwikkeld om dienst te doen in de kustwateren 

rond Groot-Brittannië en hadden een actieradius van 3000 mijl. Tussen 1911 en 1917 zijn er in totaal 56 gebouwd, 

Zes daarvan, waaronder de E34, zijn omgebouwd tot mijnenlegger.

De E34 werd ingedeeld bij het 8ste Submarine Flotilla bij het Submarine Depotschip HMS Maidstone in Harwich. 

Het operatiegebied omvatte de kustwateren van de Noordzee vanaf België tot Denemarken. Vanaf maart 1917 

heeft de E34 onder leiding van Lt. Richard Ivor Pulleyne diverse mijnenlegoperaties in de Noordzee uitgevoerd.

Op 10 mei 1918 om 18:00 uur komt de E34 

terug van een patrouille op de Noordzee en 

bevond het zich in de aanvaarroute naar de 

haven van Harwich. Via de radio was meege-

deeld dat in de route zich uitvarende onder-

zeeërs konden bevinden. Terwijl de beman-

ning bezig was het schip voor binnenvaren 

klaar te maken werd door de uitkijk een onder-

zeeër gemeld die als een vijandig schip werd 

beschouwd, waarna meteen werd gedoken. 

Ongeveer een kwartier later constateert Lt. 

Pulleyne dat het de Duitse onderzeeër UB 16 

betreft die aan de oppervlakte vaart. De E34 

wordt in een aanvalspositie gemanoeuvreerd. 

Om 19:15 uur worden op een afstand van circa 

370 m (400 yards) twee torpedo’s afgevuurd. 

De eerste treft de UB 16 in de boeg maar ex-

plodeert niet, de tweede explodeert onder de toren, waarna de UB 16 binnen 5 minuten onder water verdwijnt 

(pos.52°6’N 002º1’E). Na ongeveer 5 minuten komt de E34 vlakbij de plaats waar de UB 16 zonk aan de opper-

vlakte en vist de enige overlevende, kapitein Vicco van Lühe, uit het met olie bedekte zeewater op. Uit de onder-

vraging van de kapitein bleek dat de UB 16 op 6 mei 1918 uit Zeebrugge was vertrokken voor een patrouillevaart in 

de aanvaarroute naar Harwich met als opdracht uit- of terugkomende Britse onderzeeërs aan te vallen. Hij had de 

E34 wel gezien, maar was te laat om onderwater te gaan. De torpedo’s van de E34 had hij zien aankomen. Vicco 

von der Lühe overleed op 1 maart 1919 in een Brits krijgsgevangenkamp aan de Spaanse griep.

Dat mijnen, zoals door de E34 gelegd, wel eens van hun verankering loskwamen blijkt uit het ongeval dat de houten 

zeillogger VL 27 onder schipper J. Hoogerwerf overkwam. Op 28 mei 1918 loopt de VL 27 19 mijl ten noorden van 

het lichtschip ‘Doggersbank-Zuid’ op een mijn, waarbij een opvarende om het leven komt. De overlevenden worden 

de volgende dag gered door de onderzeeboot E34 en vervolgens aan land gebracht.

In de ochtend van 14 juli 1918 verlaat de E34 de haven van Harwich met als opdracht mijnen te leggen voor de 

Duitse kust bij Helgoland. Vanaf 19 juli wordt niets meer van de E34 vernomen en wordt aangenomen dat het schip 

is vergaan. Op 20 juli 1918 spoelde het lichaam van Richard Pulleyne aan op het strand van Vlieland, waarna men 

aannam dat de E34 ter hoogte van Vlieland was vergaan. De ware toedracht van het ongeval was op dat moment 

Bemanning aan dek voor laatste uitvaart 14 juli 1918 
(foto: RN Submarine Museum Gosport). 
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nog niet bekend. Lt. Pulleyne ligt begraven op de Algemene Begraafplaats in Noordwijk. Het lichaam van de tweede 

officier Lt. William Lillie spoelde aan op de Duitse kust. Hij is begraven op een begraafplaats in Hamburg.

Toestand van het wrak in 2011
De duikboot ligt duidelijk herkenbaar op de bodem op een diepte van ongeveer 21 m; de bovenkant van de romp 

bevindt zich op 18 m onder het wateroppervlak. Het wrak is voor meer dan de helft in het zand gezakt. Binnenin is 

er één tot twee m hoogte, een redelijke ruimte om doorheen te zwemmen, hoewel je overal leidingwerk en kabels 

tegenkomt. Veel zaken die ooit aan de wanden en plafond vastzaten maar inmiddels zijn losgeraakt en kris kras 

door de ruimtes lopen.

Aan de voorkant is 10 -15 m 

van de lengte afgebroken. 

Dit deel ligt recht voor de 

rest van de romp. Gezien de 

enorme schade is het aan-

nemelijk dat deze door een 

zware explosie is ontstaan. 

Dit maakt het waarschijnlijk 

dat de E34 snel ten onder 

is gegaan met nagenoeg de 

hele bemanning aan boord.

Ter hoogte van de achter-

kant van de dieselmotoren is 

de romp geknakt, waardoor 

een brede spleet is ontstaan. 

Hier kun je aan bakboordzij-

de goed in het wrak komen.

De achterkant van de duik-

boot is nog redelijk intact, het 

roer is goed te herkennen, zo 

af en toe steekt er een klein 

deel van een schroef boven 

de bodem uit. De bescherm-

beugels rond de achterste 

hoogteroeren zijn nog aan-

wezig en zitten stevig vast. 

De voorste hoogteroeren zijn 

niet zichtbaar en zitten waar-

schijnlijk onder het zand aan 

het afgebroken boegdeel. 

De commandotoren is rond 

1998 door duikteam Ecuador 

geborgen en staat als monu-

ment voor het clubhuis van 

de duikclub in de haven van 

West-Terschelling. De to-

ren lag overigens destijds al 

naast het wrak op de bodem, misschien ooit losgetrokken door een net van een visserijvaartuig. Bovenop de romp 

zijn alle luiken verdwenen. Er zijn dus vele toegangsgaten, inclusief die van de commandotoren, waardoor je in de 

onderzeeër kunt komen. Er wordt al meer dan tien jaar op het wrak gedoken, de beplating begint inmiddels hier 

en daar te verdwijnen zodat er meer water door de romp stroomt. Het is waarschijnlijk dat hierdoor ook wat meer 

ruimte binnenin het schip is ontstaan.

Toestand van het wrak in 2018
Het meeste leidingwerk aan de binnenkant is door de jaren heen nagenoeg verdwenen en/of verwijderd. Alleen in 

het midden is een krappe ruimte waar je door het door leidingwerk en zand niet kunt passeren. Veel plaatwerk en 

Schets van de E34 in 2011 (tekening: Sjoerd van der Wielen). 

Sonaropname E34 (bron: Piet Greben / ms. Wilhelmina).
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spanten zijn aan de voorkant en bovenkant van de romp, over een lengte van meer dan 10 m, inmiddels compleet 

verdwenen. De scheur in de machinekamer, aanvankelijk alleen aan de bakboordzijde, loopt inmiddels geheel 

dwars door de romp en is overal breed genoeg om naar binnen te zwemmen. Achter de dieselmotoren is ook ge-

noeg ruimte in de richting van de achterste torpedobuis ontstaan. Door de vele kleine gaten in de romp tussen de 

spanten is hier altijd een mooi lichtspel. De grote beschermbeugel van het rechter hoogteroer is aan de voorkant 

losgeraakt, waardoor deze flink kan bewegen. Aan de achterste hoogteroeren is de beplating al lang compleet 

verdwenen, alleen het stalen skelet hiervan is nog aanwezig. Inmiddels is ook alle troep tussen de dieselmotoren 

verdwenen zodat je hier ook ruimte genoeg hebt om van de overdwarse scheur bij de achterkant van de motoren 

naar het luikgat een meter voor de motoren te zwemmen. Aan de voorkant waar de romp is afgebroken was aan-

vankelijk een soort overhang/afdak, dit is inmiddels ingestort, je kunt er overigens nog wel binnendoor passeren. In 

2018 waren beide schroeven met een deel van het bovenste schroefblad goed zichtbaar. Een aantal jaren geleden 

zijn beide schroeven wel eens volledig bloot gespoeld geweest. Dit is ieder jaar weer anders.

Het is duidelijk dat er de laatste 15 jaar veel veranderd is door erosie en menselijk handelen. Veel plaatwerk en 

leidingwerk is verdwenen waardoor de toegankelijkheid van het wrak sterk is vergroot. Als je er voor het overzicht 

rondzwemt is de rompvorm met de karakteristieke trimtanks nog zeer goed te herkennen.

Geraadpleegde literatuur:
- Evans, A.S. 1986. Beneath the Waves, A History of HM Submarine Losses 1904 – 1971;

-  Klazon (pseudo George Bower). 1919, The Story of our Submarines; 

- Young, Ron & Pamela Amstrong. 2006. Silent Warriors part 1, Tempus Publishing;   

-  www.britsub.net/e34 en www.rnsubmus.co.uk/losses.

4. De Midloo die de Hollandia blijkt te zijn  
 Nico Brinck

Vindplaats    : het Boomkensdiep bij Terschelling 

Melder    : de Terschellinger duikclub Ecuador

Vinder    : locale visser, naam onbekend

Datum 1ste melding   : 9 juli 1991

Wat gevonden    : groot houten wrakI

Toponiem   : Boomkensdiep 2 (ten onrechte Midloo)

Datering   : begin 17de eeuw

Onderzoeksmeldingsnummer : 39580

De titel van deze beschrijving slaat terug op het artikel over de Midloo in Bundel Maritieme Vindplaatsen 1. In ande-

re publicaties (zie literatuurlijst) wordt ook nog de scheepsnaam Bantam genoemd. Echter de VOC scheepsnamen 

Midloo en Bantam zijn voor deze vindplaats beide misplaatst wat betreft tijd en gebied. Door de vondst van kanon-

nen met het merk van de Admiraliteit van de Maze (Rotterdam) werd al vrij snel aan een oorlogsschip gedacht. 

Vanwege de brokken koraal in de ballast is het blijkbaar een schip dat in de Indische Oceaan is geweest; dat zijn 

er maar weinig. De kanonnen kunnen typologisch in het eerste kwart van de 17de eeuw worden gedateerd. Voor 

deze periode komt de expeditie van de Nassause vloot in beeld. Hierover volgt in de volgende alinea’s een beknopt 

verslag. In de daarop volgende hypothese leest u hoe het volgens mij verder gegaan is met dit schip. 

De voorgeschiedenis
In 1619 begon de Staten Generaal der Geünieerde Provinciën zich, met het oog op het naderende einde van het 

Twaalfjarig Bestand, af te vragen welke maatregelen men tegen de aartsvijand Spanje zou ondernemen als de 

vijandelijkheden in 1621 hervat zouden worden.

Mede op sterke aandrang van stadhouder Prins Maurits en zijn neef de stadhouder van Friesland, Willem Lodewijk 

van Nassau (in Fryslân bekend als Us Heit), besloten de Staten Generaal een vloot uit te rusten. De vloot moest 

de vijand in zijn gebieden in de Stille Oceaan aanvallen. Zo mogelijk kon dan ook een rijk transportschip van de 

Spanjaarden op haar tocht van Manilla naar Panama worden veroverd. Gezien de aanbeveling van de prinsen 

zou deze vloot de ‘Nassause vloot’ gaan heten. De uitrusting van de schepen kwam in handen van de Admiralitei-
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ten, terwijl de VOC zou meefinancieren en 

bevoorraden.

De vaartuigen van de Nassause vloot. moes-

ten wel 300 tot 400 last worden; zogenaamde 

‘schepen van geweld’. Na aankomst in Indië 

mochten zij door de VOC worden gebruikt. 

Vanaf 1620 begint men met de bouw van de 

schepen op de Admiraliteitswerven van Am-

sterdam, Noorderkwartier en Rotterdam.

In april 1623 vertrok de vloot, bestaande uit 

elf oorlogsschepen van de admiraliteiten van 

Zeeland, Rotterdam, Amsterdam en West 

Friesland, naar zee. De reis ging via Kaap 

Hoorn.  Pas in augustus 1625 kwamen de 

schepen in Batavia aan. Onderweg vonden 

een aantal gevechten met de Spanjaarden 

plaats en werden enige steden aan de Zuid- 

Amerikaanse kant van de Stille Oceaan be-

schoten. De verwachte ontmoeting met het 

jaarlijkse zilverschip uit Manilla bleef echter 

uit. Zoals afgesproken zouden de schepen 

in Indië nog dienst doen tegen de vijanden 

in  Zuidoost Azië en na gedane zaken door 

de VOC worden overgenomen. Als de tijd daar was en het overtollige oorlogsmateriaal was gelost konden zij als 

gewone koopvaardijschepen met retourlading terugkeren naar Patria. De  ballast van de uit Nederland vertrek-

kende schepen bestond vaak uit bakstenen en dakpannen. Deze konden goed in Batavia, waar men van plan was 

een fort te bouwen, worden gebruikt. Het schip Batavia had een paar jaar later de natuurstenen poort voor het fort 

aan boord. Omdat de retourlading meest uit lichte goederen bestond moesten de schepen opnieuw worden gebal-

last om de stabiliteit niet in gevaar te brengen. Daarvoor werden plaatselijk stenen en brokken koraal verzameld. 

Met prauwen en sloepen werd de ballast langszij gebracht waarna het onder in het schip werd geladen. Uit de 

nog bestaande ladinglijst van de Hollandia blijkt dat er ook zes ijzeren kanonnen van de VOC mee retour gingen. 

Deze werden bovenop de ballast gelegd! De ladinglijst werd mij welwillend ter beschikking gesteld door de heer 

Menno Leenstra uit Groningen. In 1626 kwam het eerste schip, de Eendracht, weer behouden in ons land terug. 

De rest van de schepen volgde later dat jaar en in de daarop volgende jaren. Op 28 juni 1628 kwam de Hollandia, 

oorspronkelijk een oorlogsschip uit Rotterdam, als vrachtschip aan bij Texel. Het schip had een lading bestemd 

voor de kamer van Amsterdam, waar het kort daarna wel voor anker zal zijn gegaan. De Batavia was toen net te 

water gelaten.

Hypothese
Geschut was altijd een veel gevraagd en duur artikel. Zolang een kanon in goede staat was, werd het hergebruikt. 

Voor de uitrusting van een nieuw VOC schip was veel geschut nodig. De aankomst van de Hollandia, een groot 

VOC-/Admiraliteitsschip, dat door de compagnie niet meer zou worden gebruikt, kwam dus goed uit. Ook de Admi-

raliteit had geen bestemming voor dit grote schip. Het schip, niet geschikt geacht voor verdere dienst, werd na het 

lossen van de lading opgelegd.

Oorspronkelijk had het tien bronzen kanonnen aan boord en vierentwintig ijzeren stukken. Aangezien het schip was 

uitgerust door de Admiraliteit van de Maze, droeg het meeste geschut de wapens van deze admiraliteit.

Het is waarschijnlijk dat een aantal bronzen en ook enkele ijzeren stukken op de Batavia zijn overgezet. In Australië 

bevinden zich drie bronzen kanonnen met het wapen van de Admiraliteit van Rotterdam uit het wrak van de Batavia.

Na lossing van haar kostbare lading uit Indië en het grootste deel van haar geschut heeft de Hollandia nog enige 

tijd op het IJ gelegen om te worden verkocht. Ze werd uitgeschreven uit de boeken van de VOC en de Admiraliteit.

Mogelijk liep de verkoop via Elias Trip die al vele jaren schepen, voornamelijk naar Frankrijk en Zweden, verkocht. 

Hij was internationaal bekend als handelaar in oorlogsmaterieel en handelde mogelijk in opdracht van de Admirali-

teit van de Maze. In het jaar 1628 had hij contracten om negen oorlogsschepen en ander materiaal, waaronder drie-

De enige afbeelding van de Hollandia (uit: De Reis om de Wereld 
van de Nassause Vloot).
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honderd ijzeren kanonnen, aan Frankrijk te leveren. Deze leverantie moest om politieke redenen wachten tot begin 

november. Toen viel La Rochelle, het laatste bolwerk der Hugenoten, in handen van de troepen van Richelieu.

Toen er een koper was gevonden en La Rochelle was gevallen, werd het schip naar de rede van Terschelling ge-

haald. Er werd op een gunstige wind gewacht om uit te varen. Ze had nog steeds haar tropische ballast aan boord, 

evenals een tiental ijzeren kanonnen. Deze waren mee verkocht, om het schip te behoeden tegen kaping, zoals dat 

een jaar daarvoor was gebeurd met een splinternieuw schip de ‘L’Esprit’ dat door Trip aan de Fransen zou worden 

geleverd. Op de rede van Texel werd het door de Engelsen buitgemaakt, die met Frankrijk in oorlog waren wegens 

de vervolging van de Hugenoten. Het schip dat die winter op de rede van Terschelling door onbekende oorzaak is 

vergaan is mogelijk de Hollandia geweest. Dit is niet meer vastgelegd door de VOC, noch door de Admiraliteit. Het 

water waar het wrak ligt heet tegenwoordig het Boomkensdiep.

Kanon van de Admiraliteit van de Maze (tekening: Nico Brinck).

Kanon van de ladinglijst (tekening: Nico Brinck).
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Zeven van haar kanonnen liggen op Terschelling, waarvan vier met het wapen van de Admiraliteit van de Maze. Het 

zijn zes negen ponders en een twaalf ponder, allemaal in Engeland gegoten.

De drie zonder eigendomsmerk zijn mogelijk de VOC kanonnen. Van één is dat zeer waarschijnlijk aangezien het 

gewicht overeenkomt met dat van een op de ladinglijst van de Hollandia vermeld kanon. Door de manier van pro-

ductie is het zeldzaam dat twee kanonnen hetzelfde gewicht vertonen. Het is dus aannemelijk dat dit het kanon is 

dat op de lijst staat. Een sterke aanwijzing dat de Hollandia bij Terschelling verloren is gegaan. 

Door verzanding is er afgelopen ja-

ren weinig op het wrak gedoken. Af-

gelopen zomer slechts één keer voor 

aanvullend onderzoek. Hierbij werd 

een huidplank en een brok koraal ge-

borgen.

Een kanon, een koevoet en wat stuk-

ken koraal zijn eind 2008 uitgeleend 

aan de Delftwerf in Rotterdam in ver-

band met een expositie over Witte de 

With, die stuurman was op één van de 

schepen van de Nassause vloot.

Bij de opening van de tentoonstelling 

is een nieuw boek, ‘Op Jacht naar 

Spaans Zilver’, gepresenteerd. Dit is 

geschreven naar aanleiding van een 

recent gevonden journaal over deze 

reis. Voorgaande hypothese is in het 

boek opgenomen.

Mogelijk te ondernemen acties: Gedegen wrakonderzoek zou de hypothese kunnen bewijzen.

 

Literatuur / eerdere rapportages: 
- Voorbeijtel Cannenburgh, W. 1964. De Reis om de Wereld van de Nassause Vloot; Werken Linschoten  

Vereniging Deel LXV;

- Doedens Anne, & Henk Looijensteijn. 2008. Op Jacht naar Spaans Zilver, Verloren BV;

-  Brinck, N. 2004. Coats of arms on Guns of the Dutch Admiralties, Journal of the Ordnance Society, Volume 16; 

- van den Akker, J. N. Brinck, M. Leer, T. Maarleveld, P.Stassen en A.Vos. 1966. Vier waardestellende verkenning-

en in de Waddenzee en de Noordzee;  Afdeling Archeologie onder Water (AAO);

- Habermehl, Nico. 2000. Scheepswrakken in de Waddenzee,(1500-1900). ROB (NISA);

- van den Akker, J. M. Manders, W. van der Wens en A. Zandstra. 2007. Bundel Maritieme Vindplaatsen 1,  

RACM & LWAOW.

Recent gevonden tak koraal (foto: Nico Brinck).
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5. Het wrak van de Ursula  
 Sjoerd van der Wielen († 2014)

Vindplaats    : Noordwest Gronden  

Melder    : dhr. Sjoerd van der Wielen

Vinder    : Duikteam Ecuador, Terschelling

Datum 1ste melding   : juli 2005

Wat gevonden    : wrakdelen

Naam van het object   : het wrak van de Duitse bark ‘Ursula’

Toponiem   : Engelsche Hoek 1’

Datering   : gebouwd in 1885; gezonken op 30 oktober 1889 

Archisnummer  : 401209

In 2004 werd door twee duikers van duikteam Ecuador, Sjoerd van der Wielen en Alfred van Nouhuys, een bijzon-

dere ontdekking gedaan op de rand van de Terschellinger Gronden.

Na een duik op een wrak op de Noordzee werd besloten nog even langs de rand van de Terschellinger Gronden 

naar een positie te varen waar Alfred van Nouhuys, schipper van de TS 7, tijdens het vissen op garnalen een ‘haker’ 

had gehad. De gemiddelde diepte op die positie bedroeg slechts acht meter terwijl het diepste punt van de slijpgeul 

op ongeveer elf meter ligt.

Zoals verwacht was het zicht 

onder  water, tussen de vijf 

en tien meter, uitstekend,  

Tijdens de duik vonden zij op 

een diepte van circa elf meter 

het wrak van een groot vrij-

wel compleet zeilschip. Het 

schip stond rechtop en zelfs 

een enorme boegspriet was 

nog aanwezig. De bovenkant 

van het wrak bevond zich 

op een diepte van ongeveer 

5,50 meter onder de water-

spiegel. Duidelijk zichtbaar 

waren de horizontaal achter 

elkaar gelegen dubbele kluis-

gaten. De ankers en de kop 

van het schip ontbraken, hetgeen zou kunnen betekenen dat het schip met krabbende ankers achteruit op de Gron-

den was gelopen en daar tot wrak was geslagen.  Het was moeilijk vast te stellen of het schip achter de afgeknapte 

fokkenmast afgebroken was of dat het wrak in het zand verdween. Eerder in dat jaar was geconstateerd dat de 

diepte op de wrakplaats was toegenomen. Er is toen ook vastgesteld dat er meer van het wrak was vrijgespoeld, 

maar een breuk in het achterschip kon niet worden waargenomen. Dit kan er op wijzen dat het achterschip mogelijk 

nog steeds volledig onder het zand aanwezig is. Aan de hand van de verzamelde gegevens en met behulp van 

gegevens uit het archief van Hille van Dieren kon worden achterhaald dat het hier ging om de op 30 oktober 1889 

vergane stalen  driemastbark ‘Ursula’.

De ondergang van de Ursula
Uit het archief van bergingsbedrijf Zurmühlen:

“Den 31 October 1889 is het Noord-Duitsch fregat URSULA in de Terschellinger gronden gestrand wegens mist. 

Door de sleepboot HERCULES bijzondere krachtsinspanning aangewend doch, hebbende 4 uren in de branding 

gelegen en getrokken, doch tevergeefsch. Het ongunstige weer deed het schip lek stooten en werd door de beman-

ning verlaten, zodat de tros van 14 duim brak. Met den agent van de Bremer Assuradeuren contract gemaakt voor 

lossing 22% der waarde lading en 20% van het schip. Nieuwedieper vletterlieden accoord gemaakt voor de helft. 

Totaal geborgen ca. 2000 balen rijst beschadigd.

Schets van wrak van de Ursula (tekening: Sjoerd van der Wielen). 
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Het wrak werd met lading verkocht voor 

f 500,- aan A.van der Wal in Makkum. 

Er zaten toen nog 21000 balen rijst, 108 

stuks teakhout en 3430 bundels rot-

ting in. De bemanning van de URSULA 

kwam met de blazer Vlie No.4 naar 

Terschelling. De stalen driemastbark 

URSULA was onderweg van Bassein in 

Birma naar Bremen”.

Na 2004 is het wrak verder uit het zand 

gekomen  waarbij door leden van  duik-

team Ecuador een flink aantal teakbal-

ken zijn geborgen, gemerkt MOHR en 

afkomstig uit Birma. Verder zijn een 

aantal doodskopsblokken geborgen en 

een paar houten scheepsluiken.

Aan stuurboord ligt het restant van de 

50 meter hoge stalen achtermast met 

daaraan nog de mars. Ook aan bakboord ligt nog een groot stuk van een van de masten. Een balk waarmee het 

anker gekat werd ligt nu bij het clubhuis van duikteam Ecuador op Terschelling (zie foto kraanbalk).

NB: Met een deel van het geborgen teakhout wordt momenteel (2018) een oude sloep gerestaureerd.

Mogelijk te ondernemen acties: 
Geen

Literatuur / eerdere rapportages:
Geen 

Kraanbalk van de Ursula met leeuwenkop (foto: Sjoerd van der Wielen).

6. Wrakdeel met bijzondere kanonnen 
 Jef van den Akker (†2009) & Nico Brinck

Vindplaats    : Noordzee, Noordergronden 

Melder    : duikteam Ecuador, Terschelling

Vinder    : een onbekende visser

Datum 1ste melding   : november 1994

Wat gevonden    : wrakdeel met lading kanonnen

Toponiem   : Noordergronden 2 NCP blok M10

Datering   : 16de eeuw / rond 1630

Onderzoeksmeldingsnummer : 48204

Van duikteam Ecuador kwamen in het begin van de jaren negentig bij de toenmalige Afdeling Archeologie Onder-

water (AAO) berichten binnen over een vindplaats in het Boomkensdiep, waarop men maar slecht vat kon krijgen 1). 

Besloten werd daarom gedurende de periode 19 augustus tot en met 8 september 1995 tot een vorm van samen-

werking te komen, teneinde de opgraaftechnieken, zoals die waren ontwikkeld door het duikteam van de AAO, toe 

te passen en te bezien of die tot betere resultaten zouden leiden. Eenmaal in de Waddenzee aan het werk zijnde 

werden ook een aantal andere vindplaatsen onderzocht 2). 

Het wrakdeel dat hier beschreven wordt was in eerste instantie niet in de planning opgenomen. Het bleek te gaan 

om een klein stuk van het vlak van een schip met daarop een berg concretie, waaruit aan alle kanten lopen van 

kanonnen uitstaken. De vindplaats bevindt zich in de buitengronden boven Terschelling. In de loop der jaren zijn 

er meerdere kanonnen voor verder onderzoek geborgen. Van de genoemde vindplaats zijn eerst vier en later nog 

eens drie bronzen kanonnen geborgen. Uit de emblemen op vier bronzen en acht ijzeren kanonnen, gekruiste an-

kers en daartussen de letters AA, blijkt vrijwel zeker dat we hier te maken hebben met de vindplaats van een Neder-
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lands oorlogsschip van de Admiraliteit van Amsterdam. In het totaal zijn 21 kanonnen, een berg kanonskogels en 

een tweetal ankers op de vindplaats aangetroffen. Veertien kanonnen zijn tot nu toe geborgen door Terschellinger 

duikers en een door één groep uit Sneek.  

Augustus 2005 kwam van de hand van dhr. N. Brinck de nadere beschrijving van een drietal eerder geborgen bron-

zen kanonnen, waar veel historisch onderzoek naar is gedaan. Omdat de vindplaats zo duidelijk gedetermineerd 

wordt door de vele en waardevolle kanonnen, volgt nu een deel uit het rapport van dhr. N. Brinck die het onderzoek 

uitvoerde. Het is aangevuld met latere vondsten en inzichten:

“De historische waarde van het gevonden geschut kan mijns inziens niet hoog genoeg worden ingeschat. Alle 

stukken zijn zondermeer zeldzaam en sommige uniek. Op drie na dragen ze allemaal het eigendomsmerk van de 

Admiraliteit van Amsterdam. De drie overige hebben Spaanse wapenschilden. Een aantal van de bronzen kanon-

nen zijn de enige nog bestaande kanonnen van twee geschutsgieters uit het begin van de 17de eeuw. Te weten 

Jan Aelten (Johannes) van Meurs te Amsterdam en Jasper van den Nieuwenhuizen te Mechelen.

Onder de geborgen stukken zitten er vijf die gegoten zijn voor gebruik op het land (dus voor een leger of een fort), 

waarvan er drie veroverd zijn op onze Spaanse vijand, mogelijk bij de verovering van een Spaans oorlogsschip uit 

Duinkerken. Het ijzeren geschut is allemaal in Engeland gegoten. Er bevonden zich op dit wrak ook twee kanonnen 

gesigneerd door de Engelse Koninklijke Geschutsgieter John Browne, een man waarmee de geschutshandelaar 

Elias Trip veel zaken deed. Het nijpende tekort aan geschut in de jaren na het 12jarig bestand, door de moeilijk-

heden met de import uit Engeland, dat toen nog het enige land was dat behoorlijk en genoeg ijzeren geschut kon 

leveren, uit zich in dit wrak door de grote diversiteit van kanonnen. Er zijn praktisch geen twee dezelfde kanonnen 

gevonden tot nu toe. Wat bewijst dat men gebruikte wat men krijgen kon”.

Bij de nadere beschrijving van de kanonnen in augustus 2005 gaat het om een drietal zeldzame bronzen kanonnen; 

te weten:  - twee bronzen kanonnen uit 1613 (NDG 1003) 

 - een bronzen kanon uit 1623 (NDG 1010).           

De bronzen tienponders uit 1613 hebben een landkop. Dat wil zeggen dat de tromp eindigt in een bundel ringen. 

Dit in tegenstelling tot de scheepskanonnen die een slechts weinig verbrede trompetvormige tromp hebben De 

stukken zijn zeer rijk versierd. Op het bodemstuk, dat wil zeggen het achterste deel van de kanonnen, staat in een 

cartouche het gietjaar. Daarboven is een vermoedelijk later aangebrachte R gegraveerd. Mogelijk is dat de initiaal 

Bronzen kanon uit 1613 (NDG 1003) (tekening: Nico Brinck).
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Bronzen kanon uit 1623 (NDG 1010) (tekening: Nico Brinck).

van de Admiraal van de ‘Armada de Flandres’, Francisco Ribera. De naam van de gieter, die over het algemeen op 

de achterste kulasband staat, is niet te vinden, maar moet gezien de opdrachtgever(s) de Koninklijke geschutsgie-

ter Jasper van den Nieuwenhuyzen uit Mechelen zijn geweest. Rond het onderste wapenschild zijn de ordetekens 

van het Gulden Vlies aangebracht en erboven een koningskroon. Het wapen zelf is van Aartshertog Albertus van 

Oostenrijk, die vanaf 1596 landvoogd der Zuidelijke Nederlanden was. Op het voorste deel van de kanonnen, het 

langeveld, staat een wapen dat toebehoort aan  Charles Bonaventure de Longueval, tweede graaf van Bucquoy, 

afkomstig uit de buurt van Arras in Noord Frankrijk. Hij was Generaal van de Artillerie in het Spaanse leger in de Zui-

delijke Nederlanden. Het mooiste kanon bevindt zich nu in het museum Het Behouden Huys in West-Terschelling 

en het andere, dat sterk verweerd is door de schuring van zand en water, staat bij de jachthaven in West-Terschel-

ling. De twee kanonnen zijn de enige twee ter wereld met deze emblemen en van deze geschutsgieter! 

De bronzen tienponder uit 1623, qua afmetingen gelijk aan de hiervoor beschreven kanonnen, is eveneens een  

legerkanon. Dat is te zien aan de heraldische wapens die erop staan. Het grote wapen op de eerste breuk is van de 

koning van Spanje, Filips IV. Tevens is ook boven dit wapen een R gegraveerd. Ook dit wapenschild is omgeven 

door de versierselen van de ridderorde van het Gulden Vlies. Het kleinere wapen op het voorste deel van de loop 

behoorde aan de Spaanse generaal van de artillerie Don Diego Messia. Op de achterste kulasband staat duidelijk 

de naam van de gieter JOHANNES SITHOF ME FECIT BRUXELLIS, wat betekent Johan Sithof heeft mij gemaakt 

te Brussel. Johan Sithof was eveneens een Koninklijke geschutsgieter en de opvolger van Jasper van den Nieu-

wenhuyzen. Dit kanon bevindt zich momenteel voor het wrakkenmuseum te Formerum.

In de al genoemde nota die is gemaakt na de gemeenschappelijke actie in 1995 2) wordt als waardestelling en 

toekomstig actieplan voor de vindplaats genoemd:

Gezien de locatie van de vindplaats in een hoge energiezone, is behoud geen optie. De lading die nu nog uitsluitend 

bestaat uit een stapel aan elkaar gekoekte gietijzeren kanonlopen, zou van het scheepsfragment moeten worden 

getild, waarna onmiddellijk een deel van dat fragment moet worden vrijgezaagd en geborgen. Liefst moet het te 

bergen gedeelte het aanwezige mastspoor met de daarbij behorende klampen bevatten en tevens een deel van 

de daaronder gelegen kiel en éénzijdig zoveel mogelijk scheepsbreedte als mogelijk. Het onderzoek daarnaar kan 

mogelijk onder goede condities op Terschelling plaatsvinden onder de verantwoordelijkheid van duikteam Ecuador. 

Gezien de weerbarstige conserveringsproblematiek van gietijzeren kanonlopen moeten die op de zeebodem wor-

den achtergelaten. 
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Deze laatste regel valt te betwisten. Bij geen-actie gaat er zeker belangrijke informatie verloren. Tot nu toe heeft 

groot veldonderzoek van dit wrak echter nog niet plaatsgevonden. Wat wel is gelukt en tevens de aanleiding vormt 

om over deze vindplaats te rapporteren is het hier beschreven achtergrondonderzoek naar drie van de zeven 

bronzen kanonlopen. Ook het archiefonderzoek van ondergetekende is steeds doorgegaan. Dit heeft een tweetal 

mogelijke namen opgeleverd, maar ook nog meer vragen. Onderzoek naar de betekenis van de R op de veroverde 

stukken is nog aan de gang en zal binnen afzienbare tijd hopelijk tot een aparte publicatie leiden.

Noten:
1) zie daartoe ook ‘de Midloo die de Midloo niet is’ in Bundel Maritieme Vindplaatsen 1;
2) zie daartoe de nota ‘Vier waardestellende verkenningen in de Waddenzee en de Noordzee’, uitgevoerd in samen-

werking met duikteam Ecuador en duikteam Caranan. 

   

Literatuur / eerdere rapportages:
Nico Brinck in Terschelling Magazine, jaargang 16, nr. 4 -2006 nr. 4, 2006.

7. Bijzondere vondst van de TS 10
 Nico Brinck

Vindplaats    : Noordzee boven Terschelling 

Melder    : dhr. Nico Brinck

Vinder    : Wiebe Pootjes (schipper TS 10)

Datum 1ste melding   : 30 juni 2007

Wat gevonden    : roer en koperen bollen

Datering   : vermoedelijk 16de eeuws koperen halfproduct

Begin juni 2007 heeft de Terschellinger garnalenkotter 

TS-10 (van schipper Wiebe Pootjes) op de Noordzee 

een houten roer aan land gebracht. De heer Pootjes 

vertelde, dat hij het roer “zeker niet zelf” uit de grond 

heeft getrokken, want dat zou hij gemerkt hebben aan 

het vaargedrag van zijn schip. Volgens hem was het 

mogelijk tevoren door een grotere kotter uit het zand 

getrokken en daarna door de TS 10 opgevist.

Aan het roer zaten grote stukken concretie. In de ha-

ven heeft de schipper de concretie er afgebikt. Uit de 

concretie van de onderste roerhaak aan bakboordzijde 

kwamen drie koperen halve bollen die ongeveer 5,1 kg 

per stuk wogen tevoorschijn.

Bij nader onderzoek van het houten roer bleken aan 

stuurboordzijde eveneens bij de onderste roerhaak nog 

duidelijk de afdrukken van minstens vier van dergelijke 

koperen halve bollen aanwezig te zijn. De vier koperen 

halve bollen zijn hierbij waarschijnlijk in de bodem ach-

ter gebleven, aangezien aan die kant van het roer geen 

concretie aanwezig was.

Boven de bovenste roerhaak was het roer met zeepok-

ken aangegroeid waaruit blijkt dat dat deel boven de 

zeebodem heeft uitgestoken.

In de platte kant van de koperen bollen is een merk 

zichtbaar, dat bestaat uit drie concentrische cirkels van 

twee centimeter met een drietand erin. Dit is het huis-

merk van de familie Fugger, een zeer rijke koopmans-

familie uit Augsburg in Duitsland, die vanaf het eind van 
Gevonden roer met merk koperen bollen (tekening: 
Nico Brinck).
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de 15e eeuw in bezit waren van koper-

mijnen in Tirol, Karinthië en Hongarije.

(zie Fugger op Wikipedia).

In het roer zitten drie doorgeboorde ga-

ten met een diameter van 4,5 cm: twee 

direct boven de bovenste roerhaak en 

één boven de onderste roerhaak. On-

geveer 40 cm onder deze roerhaak 

is het roer afgebroken. Waarschijnlijk 

heeft daaronder nog een roerhaak ge-

zeten op circa 3,9 m vanaf de bovenste 

roerhaak.

Het roer is vanaf de bovenste roerhaak 

naar beneden aan de voor- en achter-

kant afgeschuind. Als dit het gedeelte 

van het roer is dat onder water heeft 

gestoken dan zal het schip een diep-

gang hebben gehad van ongeveer vier 

meter. Het valt daarbij op dat de roerhaken erg ver uit elkaar zijn bevestigd. De bovenkant van het roer heeft een 

ronde voorkant: waarschijnlijk volgt het de vorm van het wulf. Aangenomen kan worden dat dit roer afkomstig is van 

het schip dat de koperen bollen vervoerde. Mogelijk was het onderweg naar Terschelling, waar in 1512 de klokken-

gieter Johannes van Bremen nabij de Vijfpoort te Formerum een kerkklok heeft gegoten. Na enige omzwervingen, 

na de afbraak van de oude kerk in 1880, is de klok heden weer te zien in de Midslander kerk.

In een artikel in de International Journal of Nautical Archaeology (IJNA, Volume 15, augustus 1986) wordt melding 

gemaakt van de vondst van gelijksoortige bollen in een wrak (gedateerd omstreeks 1550) bij de Seychellen. In 

IJNA, Volume 16, februari 1987 wordt 

melding gemaakt van de vondst van 

dergelijke koperen bollen in een wrak 

bij Engeland. Dit wrak wordt gedateerd 

in 1527. In 2008 is bij de diamantexplo-

ratie in Namibië een wrak ontdekt. In dit 

wrak zijn honderden gemerkte koperen 

bollen aangetroffen. Mogelijk gaat het 

hier om de resten van het Portugese 

schip ‘Bom Jesus’ uit 1533.

In de wrakkendriehoek Stolzenfels–

Thasos-West Aleta zijn in de afgelo-

pen jaren tientallen van dergelijke bol-

len en ook platen koper, zogenaamde 

Hongaarse platen, opgevist. Enkele 

hiervan zijn aanwezig in het maritiem 

archeologisch depot in Lelystad. In het Wrakkenmuseum op Terschelling zijn, naast de koperen bollen, ook een 

flink aantal identieke bolvormige koperbroodjes tentoongesteld. De koperen broodjes zijn door een schelpenvisser.

in de eerder genoemde wrakkendriehoek opgevist.

Mogelijk te ondernemen acties:

Geen

Literatuur / eerdere rapportages:

Geen

 

Halve koperen bollen in concretie (foto: Nico Brinck).

Tekening van gelijksoortige bollen van ca. 1550 (uit: IJNA, Volume 15).
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8. Berging van de oudste scheepsschroef van Nederland
 Nico Brinck

Vindplaats    : Noordzee, Noordergronden 

Melder    : dhr. Nico Brinck

Vinder    : Duikteam Ecuador, Terschelling

Datum 1ste melding   :  n.v.t

Wat gevonden    : Scheepsschroef ss Anna Paulowna

Toponiem   : -

Datering   : bouwjaar 1857

Op 1 december 1876 strandde het Nederlandse stoomschip Anna Paulowna van de Koninklijke Nederlandsche 

Stoomboot Maatschappij (KNSM ), bij het toenmalige Noordoostgat, nu Noordergronden, bij Terschelling. Het schip 

was met een lading graan onderweg van Reval in de Oostzee naar Schiedam. Om het schip weer vlot te krijgen 

werd een gedeelte van de lading over boord geworpen, maar dit bleek tevergeefs. Dertien bemanningsleden en 

passagiers werden met een visschuit aan wal gebracht op Terschelling. De kapitein, J. Brouwer, en de stuurlieden 

zijn later met de loodsschuit aan wal gebracht. Enige tijd later verdween het schip geheel onder de golven. 

In het begin van de jaren tachtig werd het wrak door duikers van duikteam Ecuador van Terschelling ontdekt. Het 

wrak was voor een belangrijk deel onder het zand verdwenen. In het midden stonden de kleine stoomketel en de 

twee cilinder compound stoommachine nog overeind. Naar achteren toe liep de 20 meter lange schroefas onder het 

zand door en eindigde bij een kleine ijzeren schroef. Van het wrak was verder niet veel meer aanwezig. 

In de zomer van 2014 hebben vier leden van duikteam Ecuador, met het duikschip de Ursus II, de reserveschroef 

van de Anna Paulowna geborgen.. 

De Anna Paulowna is in 1857 voor de KNSM in Schotland gebouwd. Het is waarschijnlijk één van de eerste zee-

gaande Nederlandse schroefstoomschepen geweest. De scheepsschroef was in 1840 voor het eerst op een zee-

schip toegepast. In 1843 ging de ‘Great Britain’ van de Engelse ingenieur Brunel als eerste schoefstoomschip over 

de Atlantische oceaan. Verreweg de meeste schepen werden toen nog door raderen voortgedreven.

De schroef heeft een doorsnee van ongeveer drie meter en is gemaakt van gietijzer. De vorm van de bladen is voor 

die tijd revolutionair. De schroefvorm, met zijn gekromde schroefbladen, wordt tegenwoordig nog steeds toegepast.

In 1861 strandde het schip op de Spaanse kust. Het werd door Engelsen geborgen en gerepareerd en het jaar 

daarop aan de KNSM terug verkocht. Inmiddels volgden de ontwikkelingen in het stoombedrijf elkaar snel op. De 

originele stoommachine (van wel 60 pk) zal één cilinder hebben gehad, maar rond 1870 werd deze vervangen 

door een zogenaamde ‘compoundmachine’. Deze bevindt zich nog steeds in het wrak en is uitgevoerd als tandem-

compoundmachine, dat wil zeggen dat de hoge druk cilinder boven de lage druk cilinder is gebouwd. De beide 

boven elkaar gelegen cilinders drijven samen één as aan. Zo werd er in een compoundmachine tweemaal gebruik 

Berging van de scheepsschroef met de Ursus II (foto’s: Nico Brinck).
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gemaakt van de stoomdruk! Mocht de originele schroef destijds ook vervangen zijn, dan is het nog steeds (één van) 

de oudste scheepsschroeven van Nederland.

De stoommachine ligt op zijn kant in het wrak en zit alleen nog met de schroefas aan het wrak vast.

Er is in ons land nog één schip uit die tijd: het ss ‘Zr. Ms. Bonaire’. Dit schip ligt in een droogdok in Den Helder waar 

het momenteel wordt gerestaureerd. Het is echter ooit geheel onttakeld en mist de stoommachine en de schroef.

Mogelijk te ondernemen acties: 
Geen

Literatuur / eerdere rapportages: 
Geen

9. De LOM, het wrak met de koeienhoorns 
 Hille van Dieren

Vindplaats    : Terschellinger Gronden 

Melder    : Duikteam Ecuador Terschelling

Vinder    : Duker Noardsee

Datum 1ste melding   : 1983

Wat gevonden    : wrak Noorse schoener

Toponiem   : Boomkensdiep

Datering   : bouwjaar 1894; vergaan in 1904

Onderzoeksmeldingsnummer : 46495

De Noorse schoener LOM was in december 1904 op weg met een lading ‘beenasch’ van Montevideo naar Ham-

burg. Op 30 december 1904 verdaagde het schip op de Terschellinger Noordvaarder, nadat het over de Terschel-

lingse Gronden was heengeslagen. Hier moet stuurman Carl Gunderson overboord geslagen zijn, want toen de 

10-koppige bemanning in de sloepen stapte, werd hij vermist.

De stoomsleepboot Neptunus vertrok uit Terschelling om assistentie te bieden en had geen om tijd de roeired-

dingboot mee te nemen. Deze stond in de nieuw gebouwde reddingbootschuur op de haven, het tegenwoordige 

clubhuis van duikteam Ecuador. De roeireddingboot werd later door de sleepboot Hoop naar het wrak gesleept. De 

bemanningsleden werden door een van de sleepboten of door de reddingboot opgepikt.

“De LOM bleek niet meer te redden en komt bij hoog water slechts een weinig boven zee en het achterste gedeelte 

is vernield”, werd in de plaatse-

lijk krant vermeld. De rechten op 

de lading zijn na de stranding in 

1904 tijdens een veiling door 

de vader van Ane Duijf gekocht 

(Opa Duijf). Of hij delen van de 

lading heeft kunnen bergen is 

niet bekend.  

Nadat een visser melding 

maakte van een ‘haker’ hebben 

duikers van Duker Noardsee op 

29 april 1983 de positie voor het 

eerst bezocht. Keramiekvonds-

ten uit Noorwegen en hoorns 

van runderen bevestigden de 

herkomst van het schip. In de 

tachtiger jaren van de vorige 

eeuw was de LOM een leuk 

wrak om op te duiken. Bij de Noorse schoener LOM (foto: collectie Hille van Dieren).
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achtersteven was het destijds 18 meter diep. De boegspriet zat er toen nog aan. Door de lading botten kreeg het 

schip op Terschelling al spoedig de bijnaam ‘bonkeschip’. De achtersteven werd in augustus 1983 door duikteam 

Ecuador geborgen en ligt bij het museum ‘t  Behouden Huys op Terschelling. Een jaar later was de LOM weer ge-

heel onder het zand verdwenen. Lange tijd heeft het wrak onder het zand gelegen komen. Maar in 2015 stak het 

weer ver boven de zeebodem uit.

Mogelijk verder te ondernemen acties:

Geen

Literatuur / eerdere rapportages:

Geen

10. Het Pannenwrak weer boven het zand
 Nico Brinck

Vindplaats    : oostzijde van het Vlie 

Melder    : dhr. A. Duijf (duikteam Caranan)

Vinder    : div. wadvissers

Datum 1ste melding   : 15 oktober 1985

Wat gevonden    : wrak van de eenmast galjoot “de Stat Bergen”

Toponiem   : Wrak Pannenplaat 1

Datering   : 18de eeuws schip (vergaan 28-29 maart 1756)

Archisnummer  : 39604

In de zomer van 1985 werd door een aantal vissers gemeld dat zij een ‘haker’ hadden opgelopen aan de Oostzijde 

van het Vlie. Enkelen waren daar zelfs vastgelopen. Naar aanleiding hiervan werd op 5 oktober 1985 door het toen-

malige duikteam Caranan een onderzoek ingesteld naar de oorzaak.

Bij deze eerste verkenning werd geen wrak gevonden maar een lading dakpannen die bij honderden keurig in het 

gelid op de zeebodem ston-

den opgesteld. Daarnaast 

werden enkele losliggende 

houten delen aangetroffen. In 

de periode van oktober 1985 

tot en met september 1986 

werd door het duikteam Cara-

nan uitgebreid onderzoek op 

het wrak en de directe om-

geving gedaan. In 1985 werd 

begonnen met een historisch 

onderzoek naar de naam van 

het schip en de mogelijke her-

komst en bestemming van de 

lading. Het bleek te gaan om 

een 18de eeuwse galjoot de 

‘de Stat Bergen’ die in maart 

1756 is vergaan.

In de daarop volgende jaren 

lag het wrak onder het zand 

tot in het voorjaar van 2007 

een schip, dat de bocht af-

sneed tussen de Blauwe 

Slenk en de Westmeep, op IJzeren halfponder draaibassen (tekening: Nico Brinck).
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het wrak vastliep. Kort daarna werd de plaats gemarkeerd met een wrakboei. De aanwezigheid van de boei wekte 

de nieuwsgierigheid op van het Duikteam Ecuador, waarna werd besloten een onderzoek in te stellen naar de 

toestand van het wrak. Er was een geul van ongeveer een meter diep ontstaan, zodat het wrak op een heuveltje 

lag. Volgens de duikers was duidelijk te zien waar het schip op het wrak had vastgezeten. Een eind buiten het 

wrak, in het spoor van de uitgespoelde voorwerpen, werden enkele grote concreties aangetroffen. Er werd niets 

meegenomen. 

Weer thuis werd de literatuur over dit wrak geraadpleegd en het vermoeden kwam op, dat de concreties met de 

bewapening te maken zouden kunnen hebben. Dit vermoeden werd mede ingegeven door de vondst van een ka-

nonskogel. De volgende dag zijn de concreties gelicht en schoongebikt. Inderdaad bevatten deze concreties twee 

gietijzeren kanonnetjes, zogenaamde draaibassen, die in een vork op de reling hebben gestaan. De kanonnen 

waren van het zogenaamde halfponder kaliber. Eén van de bassen heeft nog de rest van een richtstaaf om de druif. 

Het overige smeedwerk is verdwenen. De ingekerfde letters WP op beide stukken zijn afkortingen van Woolwich 

Proof, een keurmerk dat in de eerste helft van de 18de eeuw gebruikt werd bij het Koninklijke Arsenaal te Woolwich 

in Londen. Het zijn dus Engelse kanonnen die, na keuring, waarschijnlijk zijn geëxporteerd. Dit gebeurde op grote 

schaal met dit soort geschut. Voor ‘de Stat Bergen’ was het geen koopwaar. De draaibassen waren zuiver voor de 

eigen verdediging bestemd. (NB: In het Oostvoornse meer is een wrak gevonden uit dezelfde tijd, dat vier dergelijke 

kanonnetjes aan boord had).

Beide kanonnen zijn geconserveerd door ze op 850 graden uit te gloeien. De kannonen bevinden zich tegenwoor-

dig in het clubhuis van Ecuador op Terschelling. Verder werden nog enige dakpannen, wat aardewerk scherven, 

gele steentjes, een stukje kleipijp en een loden pijp (vermoedelijk een waterloospijp) gevonden. De kanonnen en 

het loden voorwerp zijn uitgebreid gedocumenteerd en getekend.

Een paar weken later vond een duiker van de ‘Wilhelmina’ (duikteam Miramar Leeuwarden)  een koperen plaatje 

waarop een tabel was ingegraveerd. Dit bleek het restant van een tabaksdoos te zijn. En dit was niet de laatste. 

Door drie duikers van het Duikteam Ecuador zijn er in 2009 een drietal tabaksdozen gevonden. De dozen zijn 

echter niet compleet. Het aparte aan deze 

messing doosjes is dat ze allemaal een 

tekst op het deksel hebben en dat op de 

achterzijde een voorstelling is gegraveerd 

die verband houdt met die tekst.

De laatste doos bijvoorbeeld vertoont een 

zittende vrouw met een wijnglas in haar 

hand en voor haar staat een soort amfoor. 

De tekst is: “SMAAK”. Op de twee andere 

aangetroffen deksels staan de teksten: 

“ZOMER” en “ELIAS” gegraveerd.

Vergelijkbare tabaksdozen zijn ook in het 

wrak van het Amsterdamse VOC schip 

‘Hollandia’, dat in 1743 bij de Scilly Eilan-

den is vergaan, aangetroffen.

De huidige toestand van de vindplaats (zomer 2018) lijkt vrij stabiel: de lading gele bakstenen en rode dakpannen, 

liggend op de houten scheepsbodem, is nog prominent aanwezig. Daaromheen liggen nog de velden uitgespoelde 

stenen, dakpannen, concreties en soms pijpenstelen en scherven aardewerk. Op een gevonden gesp staat de 

naam “I” of “L. HEATH”, dit zou kunnen betekenen dat deze in Engeland is gemaakt.

Mogelijk te ondernemen acties: 

Geen

Literatuur / eerdere rapportages:

-  Duikteam Caranan, 1988: Het wrak van de Pannenplaat;

-  Nico Habermehl, 2000: Scheepswrakken in de Waddenzee (1500-1900); ROB/NISA;

-  Gawronski, Kist & Stokvis-van Boetzelaer, 1992: Hollandia Compendium, Rijksmuseum.

Tabaksdoos ‘SMAAK’ (foto: Nico Brinck).
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11. Achttiende eeuws wrak in de Jetting
 Jos Heemstra

Vindplaats    : de Jetting 

Melder    : dhr. W. Walta (Archeoteam Miramar Fryslân)

Vinder    : dhr. P. Wouda (schipper ST20)

Datum 1ste melding   : juni 1996

Wat gevonden    : houten scheepswrak

Toponiem   : Jetting 1

Datering   : na 1750 +/- 8 (post quem)

Archisnummer  : 39608

In april 1996 werden op de werf van Rijkswaterstaat in Harlingen enkele houten wrakdelen aangetroffen. Bij na-

vraag bleken deze, door het onderhoudsvaartuig van Rijkswaterstaat Heffezand, in 1994 aan land te zijn gebracht. 

De stukken wekten de belangstelling op van duikers van de Stichting Archeos Fryslân (voormalig Archeoteam 

Miramar Fryslân). Leden van het team gingen op zoek naar de visser voor meer informatie. Al snel bleek dat de 

stukken opgevist waren door garnalenvisser Pieter Wouda van de ST 20. Wouda had in de slenk de Jetting in het 

Lange Zand een ‘haker’ gehad. De stukken waren te groot om aan boord van de ST 20 te nemen en zijn daarom 

door Rijkswaterstaat naar Harlingen afgevoerd en opgeslagen.

De Jetting is een slenk in het Lange Zand 

die tot circa 1850 deel uitmaakte van de 

belangrijke vaarroute door de Oude Vlie, 

tussen de Zuiderzee en Terschelling, 

naar de Noordzee. In de loop van de ja-

ren verzandde deze vaarroute en heeft 

de Blauwe Slenk de functie als vaarroute 

overgenomen.

De aan land gebrachte wrakdelen zijn in 

april 1996 naar Lelystad gebracht en door 

medewerkers van het toenmalige Neder-

lands Instituut voor Scheeps- en onder-

water Archeologie (NISA) onderzocht. 

Van de al sterk uitgedroogde wrakdelen 

kon niet meer worden aangegeven uit 

welk deel van het wrak ze afkomstig wa-

ren. Van een inhout is een dendromon-

ster genomen, waarvan bij onderzoek 

een veldatum van 1750 +/- 8 jaar werd 

vastgesteld. Deze datering gaf het NISA 

voldoende aanleiding om in samenwer-

king met duikers van Archeos Fryslân 

het wrak verder te onderzoeken. Door de 

geringe diepte van de Jetting bij laagwater kon het wrak alleen bij hoogwater worden verkend. De Jetting ligt in 

een natuurbeschermingsgebied waarvoor tussen 15 mei en 1 september een verbod geldt. De eerste verkenning 

kon dan ook pas na 1 september 1996 worden uitgevoerd. Deze vond plaats op 28 september 1996. Om ook de 

mogelijkheid te hebben het wrak in de verbodsperiode te verkennen werd bij het Ministerie van Landbouw, Natuur-

beheer en Visserij (LNV) een ontheffing voor het betreffende gebied aangevraagd. Deze werd onder stringente 

voorwaarden verleend voor de periode van 15 mei tot 1 september 1998. In deze periode mocht het betreffende 

gebied 2 à 3 keer per maand, uitsluitend voor het verrichten van onderzoekswerk naar het wrak, bij hoogwater en 

in de weekenden worden bevaren.

Van Rijkswaterstaat kreeg het duikteam de gegevens van een side-scan opname, die een goede indruk van de 

grootte van het wrak gaf met een duidelijke ligging van het wrak NO–ZW.

Ligging wrak naast een stroomgeul in de Jetting (bron: Piet Greben/
ms. Wilhelmina).
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Bij de eerste verkenning op 28 september 1996 werd met de schrijvende dieptemeter een profiel over het wrak 

gemaakt. De diepte rond het wrak varieerde, bij hoog water gemeten, van circa 4,0 tot 8,0 m. Daarnaast werd vast-

gesteld dat het wrak tussen twee slijpgeulen op een richel lag. Bij de eerste oriënterende duikverkenning werden 

een aantal metingen uitgevoerd waarbij tien meetpunten op het wrak werden geplaatst. De daarop volgende ver-

kenningen zijn gebruikt om het wrak op te meten waarna de gegevens in het web-it meetprogramma zijn ingevoerd. 

Mede aan hand van de verslagen van de duikers kon een schets van het wrak worden gemaakt. Deze schets werd 

bij de volgende verkenningen als werktekening gebruikt en aangevuld met nieuwe gegevens.

Het bleek te gaan om een schip van met 

een lengte van ongeveer 23 m en een 

breedte van circa 6 m. De voorsteven was 

nog duidelijk aanwezig en stak ongeveer 

1,80 m boven het zand uit. De achterste-

ven was niet zichtbaar, mogelijk is deze 

niet meer aanwezig. Het wrak lag in de 

lengterichting min of meer vlak en dwars-

scheeps met een lichte slagzij over stuur-

boord. Aan stuurboordzijde bevond zich 

een slijpgeul tot circa 8 m diepte.

Het wrak was stevig begroeid met mos-

selen, anemonen, zakpijpen en wieren zo-

dat het niet makkelijk was de afzonderlijke 

scheepsdelen te herkennen. Uit de aanwe-

zige begroeiing kon worden opgemaakt dat 

het wrak, als gevolg van gewijzigde getijde 

stromingen op het Wad, al lange tijd boven 

het zand lag.

Op een diepte van ongeveer 4,00 m  lag 

over de hele wrakomvang een dek dat ge-

heel vrij van zand was. In het dek bevond 

zich een luikopening naar een daaronder 

gelegen ruimte. Tijdens de eerste verken-

ning was deze ruimte tot circa 1,50 m on-

der het dek vrij van zand. Bij latere verken-

ningen, in oktober 1997, was deze ruimte 

weer geheel met zand dichtgespoeld.

Op het achterschip zijn enkele rode en 

gele bakstenen gevonden. De stenen heb-

ben verschillende afmetingen en waren 

aan één zijde duidelijk zwartgebrand. Deze 

bakstenen, waarbij de rode opmerkelijk 

groot zijn, zijn duidelijk niet van Nederland-

se oorsprong. Vermoedelijk zijn de bakste-

nen afkomstig van de oven of het fornuis. 

De rode bakstenen zijn gebruikt als isolatie 

om de warmte vast te houden en de gele 

zijn gebruikt voor de opbouw van de oven.

Op sommige plaatsen staken de wrakde-

len (spant en huidbeplating) ongeveer 2 m 

boven het zand uit. Van de stuurboordzijde 

van het wrak ontbrak een groot gedeelte. 

Duidelijk was hier te zien dat het wrak op 

brute wijze was beschadigd. Vermoede-

lijk zijn de in 1994 boven water gebrachte 

stukken uit dit deel van het wrak afkomstig.

Als gevolg van de slechte weersomstan-

Röntgenopname van nagel in concretie (bron: Piet Greben).

Schets van wrak door NISA duikteam in 1998 (tekening: Arent Vos).
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digheden zijn in oktober 1997 slechts twee verkenningen uitgevoerd waarbij het wrak verder werd ingemeten. 

Zoals hiervoor vermeld was in de winterperiode het ruim weer met zand volgespoeld. Ook de begroeiing, in 1996 

zo duidelijk aanwezig, was door de stroming verdwenen.

Tijdens deze verkenningen werden in de directe omgeving van het wrak enkele losse vondsten gedaan, te weten: 

een gedeelte van een runderschedel met hoorns, enkele concreties en losse wrakdelen met houten pennen voor-

zien van deuvels. De runderschedel is bij het Zoölogisch Archeologisch Instituut onderzocht. De ouderdom van 

het rund is vastgesteld op 2 jaar. Het is niet zeker of het rund tot de lading van het schip heeft behoord of dat de 

runderschedel in het wrak is gespoeld. Van de concreties zijn bij het Medisch Centrum Leeuwarden (MCL) röntgen-

opnames gemaakt. Hieruit bleek dat er metalen pennen (gesmeed ijzer??) in het schip zijn verwerkt.

In juli 1998 werd door het duikteam van het voormalige NISA een waardestellende verkenning uitgevoerd welke tot 

de volgende conclusies en aanbevelingen leidde. “Geconcludeerd kon worden dat het hier waarschijnlijk om een 

middelmatig groot, maar redelijk fors gebouwde (tweede helft) 18de eeuwse vrachtvaarder gaat. Het schip had een 

s-vormige romp. Het wrak is niet zo compleet als op basis van de verhalen en de sonarbeelden werd verwacht, 

toch is er nog aanzienlijk veel van het schip aangetroffen. Het stuurboord staat voor een aantal meters overeind en 

de voorsteven is nog aanwezig. Het bakboord is op of net onder de kim afgebroken en het achterschip is (nog) niet 

aangetroffen. Er zijn geen dekken meer aanwezig. Mogelijk is het wrak niet lang geleden door menselijk toedoen 

(bijvoorbeeld door netten) bij het achterschip uit elkaar getrokken. De scheepsdelen uit 1996 vertoonden brandspo-

ren. Tijdens de verkenning zijn deze, mede door het slechte zicht, niet aangetroffen. Het is dus nog niet zeker of 

deze brandsporen iets met de ondergang van het schip te maken hebben. Het wrak is een aantal jaren geleden vrij 

gespoeld door een verandering van stroming op de vindplaats. Er bestaat een kans dat het de komende jaren weer 

ondergespoeld raakt. Door met name het hoog opstaande stuurboord is het wrak tevens kwetsbaar voor beschadi-

ging door bevissing. Het wrak heeft voor het NISA, archeologisch gezien, geen hoge prioriteit.”

In april 1999 werd met aanvullende verkenningen begonnen. Bij een eerste controle bleek dat elke oneffenheid in 

de bodem was verdwenen. Op de positie van het wrak stond nog slechts 3 m  water.

Mogelijk te ondernemen acties: 

Geen

Literatuur / eerdere rapportages:

- Archeoteam Miramar Friesland; Verslag Verkenning Jetting, oktober 1998;

- NISA-Lelystad; Waardestellende verkenning van het wrak in de Jetting, december 1998.

12. Wrakfragment bij Vaarwater van de Zwarte Haan
 Saskia Mulder

Vindplaats    : Waddenzee 

Melder    : dhr. Harry Feenstra

Vinder    : dhr. Harry Feenstra (gids Wadlopen)

Datum 1ste melding   : 29 augustus 2011

Wat gevonden    : houten wrakfragment

Toponiem   : Zwarte Haan 01

Datering   : niet vastgesteld

Archisnummer  : 429127

In de zomer van 2011 trof wadloper Harry Feenstra op het wad ten noorden van Nieuwebildtzijl een massief houten 

wrakdeel aan en meldde dit bij de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed. Aan dit wrakfragment is op 10 septem-

ber 2014 nader onderzoek gedaan. De vindplaats betreft een afgebroken zijkant van een zwaar gebouwd houten 

schip. Het aanwezige gedeelte van de scheepshuid bestaat uit 18 op verschillende hoogtes afgebroken, karveel 

geplaatste huidplanken van dennenhout. Deze zijn door middel van houten pennen met een drietal (zichtbare) 

spantdelen verbonden. De huidplanken steken schuin uit de bodem: het zichtbare gedeelte heeft een maximale 

lengte van ca. 3,50 m. Onder het slik lopen de planken nog maximaal 2,20 m door. Op de huidplanken bevindt zich 

hier maximaal 0,55 m slik. De breedte van de huidplanken tezamen is 3,40 m, individueel hebben ze een breedte 
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van 16 cm en een dikte van 8 cm. Onder de scheepshuid zijn aan de noordwestzijde nog drie delen van spanten 

zichtbaar. De conserveringstoestand van de spanten is zeer slecht, ze zijn sterk verweerd. Ook de spanten zijn 

van dennenhout, de afmetingen hiervan zijn (voor zover meetbaar) ca. 25 x 25 cm. De huidplanken zijn met houten 

pennen aan de spanten verbonden (geweest); een groot aantal pengaten is nog duidelijk zichtbaar. Slechts enkele 

houten pennen zijn nog compleet aanwezig. Deze hebben een diameter van 5 cm en zijn aan de buitenzijde met 

een dubbele deutel vastgezet. Mogelijk is op één plaats ook een metalen verbinding (klinknagel) gebruikt. Tussen 

de huidplanken zijn geen sporen van breeuwsel aangetroffen. Bij het wrakfragment zijn geen vondsten gedaan. 

Wel is het wrak bemonsterd met het oog op dendrochronologisch onderzoek. Hoewel de spanten onder de huid-

planken hiertoe meer potentie boden, was de staat hiervan dusdanig slecht dat besloten is de uitstekende einden 

van drie huidplanken te bemonsteren. De dendrochronologische analyses wezen echter uit dat de meetreeksen 

van de monsters zich niet laten dateren. Gezien de geringe omvang van het wrakfragment kunnen op dit moment 

geen nadere uitspraken worden gedaan over aard en ouderdom ervan, noch om welke reden het fragment hier 

uiteindelijk terechtgekomen is.

Mogelijk te ondernemen acties:

Geen. 

Literatuur / eerdere rapportages: 

-  Saskia Mulder, 2015: ‘Buitendijks erfgoed oostelijke Waddenzee’, Rijksuniversiteit Groningen;

-  Stichting Archeos Fryslan, 2014: Verslag verkennend onderzoek van een wrakfragment bij het Vaarwater van  

 de Zwarte Haan op het Friese wad’, Steenwijk.

Wrakfragment bij Zwarte Haan (foto: Saskia Mulder).
Houten pen met dubbele deutel 
(foto: Saskia Mulder).

13. Bijzondere wrakvondst bijpaal 27 op Terschelling
 Heidi Vink

Vindplaats    : Boschplaat, Terschelling 

Melder    : dhr. Frans Schot, (voormalig conservator ’t Behouden Huys)

Vinder    : dhr. S. van Dijk (vogelwachter Staatsbosbeheer)

Datum 1ste melding   : 10 juli 2012

Wat gevonden    : deel van een scheepswrak en diverse artefacten

Toponiem   : Terschelling Paal 27,1

Datering   : Waarschijnlijk 18de eeuws

Archisnummer  : 433512

Ontdekking en melding

Bij het museum ‘t Behouden Huys werd op 10 juli 2012 door de heer van Dijk een bijzondere strandvondst gemeld. 

In de branding van de Noordzee aan het einde van de Boschplaat bij Paal 27 had hij een interessant wrak gevon-

den. Het bijzondere was dat, hoewel het wrak constant door golven werd overspoeld, er vondsten op en tussen de 

wrakdelen bleken te liggen. Waaronder glazen kralen die snel ter plekke werden verzameld.
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Tentoonstelling

Medewerkers van ’t Behouden Huis keerden twee dagen later terug en trokken het wrakdeel uit de branding het 

strand op. Er werden veel vondsten in goede staat op het wrakdeel aangetroffen. De kralen werden voor determi-

natie opgestuurd naar deskundigen Werkhoven et al.. Het bleek te gaan om vrij bijzondere kralen, die in de 17de en 

18de eeuw door ‘Europeanen’ als handelswaar werden gebruikt in West-Africa. Volgens Werkhoven  et. al. zijn ver-

gelijkbare kralen gevonden in een context, daterend in het derde kwart van de 18de eeuw, waarin zij als ruilmiddel 

voor gom zijn gebruikt. ’t Behouden Huys richtte een tentoonstelling in over de vondsten. Andere vondsten, zoals 

de steengoed scherven en messing pannen, deden het vermoeden rijzen dat het inderdaad om een 18de eeuws 

wrak zou gaan. Maritiem archeologen werden ingeschakeld, maar tot een nader  onderzoek kwam het niet, mede 

doordat het wrak na achterlating gejut was.

Onderzoek

In 2017-2018 heb ik in het kader van mijn studie maritieme archeologie mijn masterscriptie over dit wrak en vondst-

complex geschreven. De vondsten werden gedocumenteerd en geïnterpreteerd. Foto’s van het wrak leverden 

eveneens informatie op. Dankzij F. Schot werd gejut wrakhout opgespoord, helaas bleek het ongeschikt voor den-

drochronologisch onderzoek. Het vondst-

complex bestaat uit metalen en andere 

anorganische vondsten. Er zijn 31 geel-

koperen (messing) pannen van verschil-

lende maten (de meeste hebben een di-

ameter van 39 cm) met ijzeren handvaten 

tentoongesteld. Eén van de pannen heeft 

een grote open vorm. Een andere pan 

heeft gegraveerde ringen in de bodem. 

Daarnaast heeft het museum  17 bundels 

geelkoperen staven (circa 30 staven per 

bundel) van ongeveer een meter lengte in 

haar collectie. In totaal zijn er 450 staven 

in het museum aanwezig. Het wrakkenmu-

seum op Terschelling heeft ook een bun-

del. De bundels worden bijeengehouden 

door geelkoper draad. Aan zes bundels 

zitten loden zegels met afbeeldingen van 

een tweekoppige adelaar en op de andere 

zijde een boom met de letters “T” en “P” aan weerszijden van de stam. Daarnaast behoren er een klein aantal 

steengoedscherven (Frechen, Westerwald), wat steeltjes van kleien tabakspijpen, enkele glazen flesscherven en 

ruim een kilo glazen kralen van verschillende kleuren tot het vondscomplex. De meeste kralen zijn van het alge-

mene type ‘galet blanc’. Het is niet bekend hoeveel vondsten de vinder in bezit heeft. Foto’s van het wrak leverden 

beperkte informatie op over de aanwezige resten en bouwwijze van het schip. Vermoedelijk gaat het om een deel 

Koperen staven en kralen aangetroffen tussen de spanten in het wrak (foto: ’t Behouden Huys). 

Bundel koperen pannen (foto: ’t Behouden Huys). 
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van een boord en een vlak, met de kim ertussen, met een geschatte lengte van ongeveer 10 meter. Het deel zit 

grotendeels nog in verband en bestaat voornamelijk uit huidplanken en spanten die met houten pennen aan elkaar 

zijn bevestigd. Er is een spantpatroon herkenbaar en de huidplanken geven aan dat we te maken hebben met een 

gladboordig schip. Een ´weglopende´ huidgang geeft aan dat het wrakdeel vermoedelijk uit de nabijheid van een 

van de stevens afkomstig is. Een bouwvolgorde is vooralsnog niet te bepalen.

Alle vondsten kennen parallellen in scheeps- en landcontexten in grote delen van de wereld. Ze kunnen echter 

niet precies gedateerd worden, op een enkele Westerwald scherf na. Die wijst naar een productieperiode laat in de 

17de eeuw of het eerste kwart van de 18de eeuw. De kralen komen gedurende de gehele 17de en 18de eeuw voor 

en kunnen niet specifiek in het derde kwart van de 18de eeuw worden geplaatst, zoals eerder aan de hand van een 

beknopte studie is geformuleerd. Ook werden ze als handelswaar tegen vele andere soorten waar verhandeld. De 

vondsten komen uit specifieke regio’s in Noordwest Europa, alhoewel bijvoorbeeld materiaal bronnen en specifieke 

productiecentra niet kunnen worden aangewezen zonder chemisch materiaalonderzoek of nader onderzoek naar 

bijvoorbeeld de loodjes. Op sommige tabakspijpjes staat wel specifiek ‘In Gouda’ gedrukt. Het schip is mogelijk op 

´Nederlandse wijze´ gebouwd.

Metaalonderzoek

Begin 2019 is er metallurgisch onderzoek op de geelkoperen staven uitgevoerd door de Duitse PhD Tobias Skow-

ronek. Dit onderzoek bevestigde dat het inderdaad om messing gaat. De staven bevatten 27,5% zink. Volgens 

Skowronek betekent dat een datering in de 18de eeuw of vroeger, aangezien messing in de 19de eeuw een hoger 

zinkgehalte van 33% bevatte. De messing is vermoedelijk in de regio Aken vervaardigd uit Zweeds koper en lokaal 

(‘Duits’) verkregen zink. Een artikel hierover volgt in 2019/2020 (Skowronek en Vink in voorbereiding).

Van wrak tot nu

Over de omstandigheden tussen het wrak-worden en de ontdekking kan ook iets worden gezegd. Allereerst zijn er 

op de breukvlakken van potscherven en de buitenkant van enkele tabakspijpjes brandsporen te zien. Dit is waar-

schijnlijk aan boord van het schip gebeurd. Daarnaast zijn de vondsten en het scheepshout in een redelijke goede 

conserveringstoestand en is er beperkte begroeiing en corrosie waargenomen. Dat duidt erop dat ze lange tijd met 

sediment bedekt zijn geweest. Een andere mogelijke aanwijzing volgt uit de bestudering van historische kaarten; 

omstreeks de laat 17de, begin 18de eeuw stond de locatie, waar het wrakdeel en de vondsten zijn aangetroffen, 

bekend als ondiepte langs de rand van een vaargeul tussen Terschelling en de huidige (aangegroeide) Boschplaat. 

De locatie vormde toen het meest noordoostelijke punt van Terschelling terwijl het eiland tegenwoordig 2 km langer 

is in oostelijke richting. Vooralsnog is het onduidelijk waar het schip vertrokken was, waar het precies naar op weg 

was - de voor West-Afrika bestemde handelswaar in acht nemende - en hoe het schip op de uiteindelijke locatie is 

beland. Verder historisch, metallurgisch en andersoortig onderzoek kan mogelijk inzicht bieden in deze en andere 

vragen beantwoorden.

 

Mogelijk te ondernemen acties: 

Geen (Nieuwe tentoonstelling wordt opgezet door ’t Behouden Huys)

Literatuur / eerdere rapportages: 

-  Skowronek, T., 2019. Ongepubliceerd onderzoek. Analytische Ergebnisse Terschelling;

-  Vink, H.E., 2018. Ongepubliceerde masterscriptie: Ship Ashore! An archaeological investigation of the remains 

and artefacts of shipwreck Terschelling Paal 27, 1. Syddansk Universitet, Esbjerg;

-  Werkhoven, W., A. van Achterberg, en H. van der Storm, 2012. Ongepubliceerd onderzoek. Voorlopig rapport 

van de wrakvondst  van Terschelling. Kralen. Makkum.

Bundel kopenen staven (foto: ’t Behouden Huys).
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1. Oud waterstaatkundig werk in het IJsselmeer bij Cornwerd   
  Jan Venema

Vindplaats       : IJsselmeer nabij Cornwerd

Melder   : dhr. Jan Venema

Vinder  : Afra Hogenhout en Jan Venema

Datum 1ste melding  : 1988

Wat gevonden   : restanten van oude waterkering

Toponiem   : Kornwerderzand IJsselmeer

Datering         : 19de eeuw

Waarnemingsnummer  : 4616947100

In 1988 werd door zwemmers in het IJsselmeer bij Cornwerd op circa 90 meter uit de voet van de dijk een lang-

gerekte steenlaag ontdekt. De steenlaag bevond zich op een diepte van circa 1,50 m en liep, voor zover kon wor-

den nagegaan, vrijwel evenwijdig aan de bestaande dijk. Het archeologisch duikteam van duikvereniging Miramar 

Friesland voerde daarop in 1988 een eerste verkenning uit naar deze steenlaag. Naast rolkeien, kloostermoppen 

en diverse formaten Friese geeltjes werden ook bouwresten van kerkgebouwen en scherven van roodbakkend 

aardewerk gevonden. De herkomst van de vondsten is toen niet nader onderzocht. In juni 2009 werd de suggestie 

gedaan dat het hier misschien zou gaan om een oude aanlegkade en drie strekdammen, die vermoedelijk van ver 

voor de aanleg van de Afsluitdijk (1932) dateren.

Deze suggestie was in september 2009 aanleiding om opnieuw verkenningen uit te voeren met als doel de opbouw 

en de samenstelling van de vindplaats, waarvan toen nog werd gedacht dat het een ‘oud dijkje’ betrof, in kaart te 

brengen. De bovenkant van de steenlaag bleek geheel vlak te zijn en stak duidelijk boven de omliggende bodem 

uit. Aan één zijde is de steenlaag opgesloten door een palenrij, waarvan de koppen enkele centimeters boven de 

stenen uitstaken. Bij de eerste verkenningen werd een lengte van ongeveer 300 meter gemeten. Bij de volgende 

verkenningen werd een lengte van in totaal 900 meter gemeten. In de richting van de Afsluitdijk verdwijnt ‘het dijkje’ 

in de bodem van het IJsselmeer. In de richting van Sotterum steken nog delen boven de bodem uit en lijkt het er 

op dat de steenlaag doorloopt tot de knik in de bestaande dijk bij Sotterum. In de Spaanse tijd bevond zich hier een 

schans.

IJsselmeer, Markermeer en IJsselmeerpolders
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In verband met de beperkte periode dat hier mocht worden gedoken - uitsluitend tussen 15 juni en 1 september - 

zijn tussen 2009 en 2014 zeven verkenningen onderwater uitgevoerd en is aanvullend sonaronderzoek gedaan. 

De verkenningen tonen aan dat het hier niet gaat om vier waterstaatkundige objecten, zoals aanvankelijk werd ge-

dacht, maar om twee strekdammen. De dammen staan loodrecht op de bestaande dijk en de verhoogde steenlaag. 

Ze lopen nagenoeg evenwijdig aan de dijk. Van de aangetroffen stenen werd eerst aangenomen dat het hier ging 

om enkele kloostermoppen en Friese geeltjes om daarmee het verhardingsmateriaal, bestaande uit rolstenen, aan 

te vullen. Tijdens de verkenningen zijn echter ook scherven roodbakkend aardewerk en gebakken bouwelementen, 

zoals gebruikt in kerken, aangetroffen. Datering van deze vondsten wijst erop dat deze steenlaag vóór de aanleg 

van de Afsluitdijk is aangebracht, zoals werd gesuggereerd in juni 2009. Dit is mede aannemelijk omdat de twee 

strekdammen over de steenlaag zijn aangelegd.

Tracé van de aangetroffen steenlaag 
en het restant van de oude zee- 
wering (bron: GBKN).

Dwarsprofiel 1-1 steenlaag ten 
opzichte van bestaande dijk 
(tekening: Albert Zandstra).
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In archieven zijn geen aanwijzingen gevonden die erop wijzen in 

welke periode de steenlaag is aangelegd. Wel zijn vermeldingen 

gevonden waaruit bleek dat de besturen van de zeewerende wa-

terschappen in de 18de en 19de eeuw zochten naar goedkope 

constructies om op het onderhoud van de dijken te besparen. Dit 

mocht echter niet ten koste gaan van de veiligheid van het ach-

terliggende land. Vóór de waterkerende dijken bracht men een, 

zogenaamde ‘stormdijk’ aan, die dienst moest doen als golfbre-

ker. Door de zeewerende waterschappen werden hiervoor di-

verse constructies bedacht, zoals een zogenaamde ‘buitenkist’-

constructie (afbeelding). Om tot meer uniforme constructies voor 

bescherming van de zeekerende dijken te komen stuurde het 

Provinciaal Bestuur in 1829 een circulaire aan de zeewerende 

waterschappen. Hierin werd de toepassing van deze ‘buitenkis-

ten’ om diverse technische redenen afgeraden. Mogelijk is het 

oude waterstaatkundige werk in het IJsselmeer bij Cornwerd het 

restant van een niet meer onderhouden buitenkist.

Mogelijk te ondernemen acties:
- Uitvoering booronderzoek naar samenstelling van materiaal onder de steenlaag;

- Dendrochronologisch onderzoek van de aanwezige palen.

Literatuur / eerdere rapportages:
- Venema, Jan & Albert Zandstra, 2014: Onderzoek waterstaatkundig werk in het IJsselmeer bij Cornwerd; stichting

 Archeos Fryslân;

-  Zandstra, Albert, 2015: Friesland: rijk aan een verscheidenheid van maritiem erfgoed; In: Westerheem 2015-5.     

Restant van oude ‘buitenkist’ langs de IJsselmeer 
(foto: Sjoers Andringa, uit Land en mens van gaast en klif). 

2. Groot wrakdeel op de Steenplaat    
  Albert Zandstra

Vindplaats         : IJsselmeer, Noord Steenplaat

Melder    : Rijkswaterstaat, Arrondissement Hoorn

Vinder  : kabelschip ‘de Poolster’ van de voormalige PTT

Datum 1ste melding  : augustus 1957

Wat gevonden    : wrakdeel van houten schip

Toponiem   : IJsselmeer Noord Steenplaat

Datering             : vermoedelijk 17de of 18de eeuw.

Archisnummer  : 46546

Begin augustus 1957 werd bij werkzaamheden voor het opruimen van obstakels uit het IJsselmeer bij Kornwer-

derzand, door het kabelschip ‘de Poolster’, een deel van een scheepswrak uit de bodem gehaald. Het betrof niet 

meer dan het vlak van het schip. Gezien het betrekkelijk geringe aantal spanten dat werd aangetroffen ging het hier 

om slechts een klein gedeelte van het vlak van een schip. Deze spantdelen hadden afmetingen van 35 x 35 cm. 

De langste had een lengte van 6,50 m. Zij waren met houten pennen met het vlak verbonden. Het merkwaardige 

was dat alle houten delen van het schip van grenenhout bleken te zijn in plaats van eikenhout, zoals veelal in oude 

Hollandse scheepsbouw gebruikelijk was. Een klein deel van de pennen bleek uit eikenhout te zijn gemaakt met 

keggen van zeer wisselende vorm. Ook deze keggen waren niet allen van eikenhout.

Op deze spantdelen kwamen alleen aan de onderzijde houten pennen voor. Deze waren ook alle aan de onderkant 

gekegd. Het ontbreken van peneinden ofwel pengaten aan de bovenkant van de spantdelen wijst er op dat het 

schip niet bewegerd is geweest. Ook wezen de aangevoerde planken daarop. 
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De bemanning van ‘de Poolster’ deelde mede dat een aantal planken dubbel waren, dus dubbel aan de spanten 

bevestigd waren geweest. Dit duidt er op dat men wellicht met een gedubbeld schip te doen had. Deze planken zijn 

daarom ook geen berghouten geweest (deze komen soms in deze vorm voor waarbij een dikke huid bereikt is door 

twee zware planken op elkaar te bevestigen). In dit geval kon dit niet aangetoond worden omdat er geen delen van 

de bovenbouw aangetroffen zijn.

Tussen twee planken bevond zich breeuwsel in de vorm van met pek doordrenkt koehaar. Ook op andere plaatsen 

in het gevonden wrakhout was koehaar als breeuwsel gebruikt. 

De lengte van de gevonden spantdelen wijst op een groot schip. Uitgaande van het gevonden spantdeel van 6,50 

m, dat gerekend mag worden midscheeps te hebben gezeten kan het schip een breedte van 8,00 m hebben gehad. 

De lengte zal dan 35 à 40 m zijn geweest. De spanten waren aan de onderzijde ingekeept voor de kiel, waarop 

deze met een betrekkelijk dunne ijzeren pen bevestigd zijn geweest. Verder kwamen alleen houten pennen voor. 

Naast de vlakke inkeping voor de kiel bevonden zich aan elke kant enkele spiegaten. Bij enkele spanten kwamen 

naast het vlakke gedeelte voor de kiel ook wigvormige verhogingen voor waarmee zij de zandstrook houvast heb-

ben gegeven.

De huidplanken hadden een dikte van 8 cm. Bij een aantal planken waren lassen te zien, welke in overlangse 

richting van de plank waren aangebracht d.w.z. versnijdingen met behoud van de volle dikte van de plank, dus 

niet elkaar in de dikte overlappend zoals soms ook gebruikelijk was. Deze lassen hadden een lengte van 70 cm of 

meer. In de kielbalk bevond zich een grote, overdwarse, zeer lange, scheve las van boven naar beneden met een 

duidelijk diepe inkeping aan beide zijden onder de brede bovenkant van de kielbalk waarin de zandstrook bevestigd 

moet zijn geweest.

In het wrak werden enkele kleine kloostermoppen aangetroffen, deels misgebakken exemplaren rode baksteen, 

met afmetingen van 27 x 13,5 x 7,5 cm. Deze stenen zijn gedateerd uit de 14de/15de eeuw. Waarschijnlijk is het 

schip echter minder oud, te oordelen naar model en grootte. Ook het feit dat aan enkele van deze bakstenen resten 

specie voorkwam duidt er op dat de stenen afkomstig moeten zijn van afbraak, d.w.z. dus niet als nieuwe stenen 

werden vervoerd. Zij moeten dus veel later dan de late Middeleeuwen aan boord zijn gekomen. Bovendien was 

het schip een karveel gebouwd schip, terwijl de laatmiddeleeuwse schepen vrijwel alle overnaads gebouwd zijn 

geweest. De vlakke vorm van de onderzijden van de spanten sluiten overnaadse bouw ook uit. Hieruit kan gecon-

cludeerd worden dat het schip gebouwd is na de 16de eeuw. Voorts waren de spantdelen bijzonder rond van vorm 

wat weer pleit tegen een jonge datering, evenals het spaarzame gebruik van ijzeren nagels. Om bovenstaande 

redenen lijkt het aannemelijk dat het schip gebouwd werd in de 17de ten hoogste 18de eeuw, karveel gebouwd, 

voor die tijd van zeer grote afmetingen. 

Het feit dat al het gevonden scheepshout grenen was toont aan dat het schip wellicht geheel van grenenhout ge-

bouwd is geweest en daardoor mogelijk zo licht van bouw was dat men het dubbelen van de huid wenselijk oordeel-

de. Al het scheepshout was aan de buitenzijde lichtbruin van kleur, van binnen soms met donkere strepen er door 

heen, weinig vezelig en gemakkelijk spijtend. Het had een iets zurige geur. Op de kern was dit hout blauwzwart 

evenals bij andere eikenhouten scheepsdelen, die bij opgravingen in de IJsselmeerpolders worden gevonden. 

Daar in het IJsselmeergebied, vrijwel alleen eikenhouten vaartuigen zijn gevonden, mag verondersteld worden dat 

het gevonden scheepswrak geen Nederlands vaartuig is geweest, maar een schip uit een land waar eikenhout 

schaars was, bijvoorbeeld één der Scandinavische landen.

De gevonden scheepsonderdelen zijn naar het, destijds, archeologisch museum op Schokland gebracht en gecon-

serveerd.

Mogelijk te ondernemen acties: 
Geen

Literatuur / eerdere rapportages: 
- Verslag van G.D. van der Heide, dd. 14 augustus 1957. 
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3. Het duitenwrak bij Workum 
 Willem de Rhoter

Vindplaats    : IJsselmeer nabij Workum 

Melder    : dhr. Bert Kremer (LWAOW) 

Vinder    : Stichting Archeos Fryslân

Datum 1ste melding   : 2014

Wat gevonden    : wrak met lading geeltjes

Toponiem   : IJsselmeer Workum 6

Datering   : Eind tweede helft zeventiende eeuw

Onderzoeksmeldingsnummer : 4643417100

Het in kaart brengen van wrakken, wrakdelen en onderdelen van het maritieme landschap in het IJsselmeer langs 

de Friese westkust was onderdeel van het project Maritieme Historie van Fryslân waar Stichting Archeos Fryslân in 

2014 een sonaronderzoek voor heeft uitgevoerd. Op een van de sonaropnamen werd een bijna compleet scheeps-

wrak waargenomen. Dit gaf aanleiding een eerste verkennende duik uit te voeren. Bij een zicht onder water van 

circa 15 cm werd een wrakje aangetroffen van ongeveer 18 x 3 meter. Bij deze eerste verkenning, die voornamelijk 

op tast werd uitgevoerd, werden in het wrak rijen gestapelde (Friese) geeltje aangetroffen. Ook is een losliggende 

tinnen kaarsendover zonder steel aangetroffen, waarin zich zoals later bleek, 20 koperen munten bevonden, Deze 

munten, zogenaamde ‘duiten’, 

zijn voorzien van de jaartallen 

1668 tot 1692. Dit gaf aan dat 

het wrak dateert uit de tweede 

helft van de 17de eeuw. Door 

de vondst van de duiten kreeg 

het wrak de naam ‘het duiten-

wrak’. 

Pas in 2019 krijgt het wrak 

weer aandacht en is op 20 april 

een verkennend onderzoek op 

het wrak uitgevoerd. Het zicht 

onder water was uitzonderlijk 

goed, ruim een meter, dit wat het gevolg van rustig weer in voor-

gaande dagen in combinatie met veel zonneschijn, de ondiepe 

ligging van het wrak (op circa 2,70 meter) en de zanderige bo-

dem ter plaatse. Uit deze verkenning kan aangenomen worden 

dat de boeg naar het zuiden ligt (196°). (Bakboordzijde is oost; 

stuurboordzijde is west). 

Beschrijving van het wrak
Het wrak ligt horizonaal in de bodem. Beide zijden steken 40 - 70 

cm boven het bodem uit. Het wrak heeft een lengte van 15,70 m 

en een breedte van 3,80 m. Aan bakboordzijde zijn 27 spanten 

geteld, aan de stuurboordzijde: 22 spanten. De afstand tussen de 

spanten is 40 - 50 cm. De afmetingen van de spanten zijn 10 x 15 

cm. Aan stuurboordzijde  steken de spanten 40 - 70 cm boven het 

zand uit en de huidplanken 2 cm. Aan de bakboordzijde steken de 

spanten 40 - 70 cm boven het zand uit en de huidplanken 30 - 40 

cm. De scheepshuid is gladboordig; de huidplanken: zijn 3 cm dik. 

De wegering is iets dunner. Aan de achter bakboordzijde (NNO) 

zijn binnenboord  40 – 50 cm brede, in een punt uitlopende, plan-

ken aangetroffen. Vermoedelijk zijn deze van de wegering. Hier is 

ook een kniestuk te zien, mogelijk een dekknie. Dit scheepsdeel 

Duitenvondst (foto: Feiko Riemersma). Sonaropname van het wrak
(bron: Bert Kremer).

Ruwe schets van het wrak (tekening: Willem 
de Rhoter).
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wordt afgesloten met een dubbele 4 cm dikke plank die van bakboord naar stuurboord loopt.

Een paar meter verderop richting de boeg liggen enkele rijen keurig gerangschikte geeltjes. Nog verder naar de 

boeg toe ligt nog een enkele rij geeltjes.

In het wrak bevindt zich een zandlaag van circa 10 cm dikte. Onder deze zandlaag is met een prikker een harde 

laag aangetroffen die de indruk geeft dat daar ook stenen liggen. Op ongeveer tweederde van de lengte gerekend 

vanaf de achtersteven bevindt zich een gat met een doorsnede van 30 cm en een diepte van 10 cm voorzien van 

schuine naar buiten toelopende geribbelde zijden. In dit gat zijn  twee afgebroken stukken hout aangetroffen. De 

afmeting van deze stukken afmetingen is 10 x 5 cm, zij steken circa 5 - 8 cm omhoog richting de achtersteven. (NB: 

Gelet op de plaats in het wrak kan aangenomen worden dat dit het mastgat is).

Ter plaatse ligt schuin over het wrak een 40 cm brede plank die aan een zijde los is.Verder richting de boeg ligt over 

de volledige breedte van het wrak keurig gerangschikt nog een rij geeltjes.

Naast de boeg net buiten het wrak ligt een balk van 100 x 20 cm, die onder het wrak in het zand verdwijnt. De balk 

is vierkant met afgeronde hoeken, vermoedelijk het onderste stuk van de mast of misschien een stuk van de giek. 

Verder richting de boeg steken enkele 50 cm brede planken omhoog. Bij de boeg en achtersteven zijn geen huid-

planken gevonden. Er zijn geen ijzeren onderdelen gevonden.

Vondsten
Zowel in als buiten het wrak zijn losse vondsten aangetroffen. Bij de achtersteven is naast het wrak aan bakboord-

zijde naast het wrak een dreg met een stuk touw aangetroffen. Aangenomen wordt dat deze dateert uit een periode 

na stranding van dit schip. 

In het wrak is tussen de spanten, de wegeringen en de huidplanken een compleet tegeltje aangetroffen, een zoge-

naamd ‘Friesch witje’. De afmetingen van de in het wrak aangetroffen geeltjes zijn 16,5 x 7,5 x 3,5 cm. Naast deze 

geeltjes zijn ook enkele rode (gebroken) bakstenen van 11,5 x 10 x 4,5 cm aangetroffen. Mogelijk dat zich in de 

lading nog meer rode bakstenen bevinden. 

Mogelijk te ondernemen acties:
- Nader onderzoek en documentatie van het van het wrak en de lading;

- Historisch onderzoek naar de herkomst en bestemming van het schip.

Literatuur / eerdere rapportages:
- Kremer, Bert & Albert Zandstra, 2014: Inventarisatie van scheepswrakken in het IJsselmeer, Stichting Archeos 

Fryslân.    

Rij gestapelde Friese geeltjes (foto: Ernie de Jonge). Tegeltje ‘Friesch witje’ (foto: Willem de 
Rhoter).
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4. Aangespoeld wrakdeel in natuurgebied Stoenckherne 
 Bert Kremer

Vindplaats    : IJsselmeer Hindeloopen 

Melder    : Stichting Archeos Fryslân

Vinder    : dhr. Piet Bouma

Datum 1ste melding   : maart 2014

Wat gevonden    : houten wrakdeel

Toponiem   : Stoenckherne

Datering   : Nieuwe Tijd

Onderzoeksmeldingsnummer : 4616922100

Begin maart 2014 meldde Piet Bouma de vondst van een wrakdeel en enkele losse scheepsonderdelen die waren 

aangetroffen in het natuurgebied Stoenckher, dat aan het IJsselmeer tussen Hindeloopen en Stavoren is gelegen.

Beschrijving van de wrakdelen
Het grootste wrakdeel lag in noord-zuid richting aan de binnenzijde van het natuurgebied tegen de strekdam. Het 

wrakdeel bestaat uit zes delen variërend in breedte van 22 - 40 cm, een dikte van 5 cm en een maximale lengte van 

5,20 m. De planken werden bij elkaar gehouden door acht spanten/leggers. Aan de gaten in de planken is te zien 

dat er een aantal spanten/leggers zijn verdwenen. Planken en inhouten waren aan elkaar verbonden met houten 

pennen. Merkwaardig is dat aan de ene zijde de buitenste planken schuin zijn afgezaagd terwijl aan het andere eind 

van het wrakdeel vijf planken op gelijke hoogte zijn afgebroken en de zesde buitenste plank op 1,30 m is afgebroken.

Losse fragmenten
In de omgeving van het wrakdeel zijn nog vijf los liggende delen scheepshout aangetroffen. Het betreft vermoedelijk 

de restanten van spanten/leggers. Deze liggen op ongeveer 250 m van het wrakdeel. Ze variëren in lengte tussen 

de 0,96 m en 2,31 m. De dunste heeft een doorsnede van 12 x 13 cm en de dikste een doorsnede van 20 bij 18 

cm. Op elke spant/legger zijn duidelijk bewerkingssporen te zien, zoals inkepingen, afschuiningen en gaten voor 

houten penverbindingen.

Conclusie
Bij de stormen in december 2013 zijn de delen vermoedelijk van een wrak afgebroken en door de jaren heen door 

storm en ijsgang verplaatst. In het voorjaar van 2011 zijn, meer naar dieper water toe, ook al eens losse wrakdelen 

aangetroffen. Mogelijk dat het om delen van hetzelfde wrak gaat. De wrakdelen zijn mogelijk afkomstig van het 

Gasuniewrak (Archisnummer:411698), dat op ongeveer 900 m ten zuidwesten van deze vindplaats ligt. Helaas was 

een vergelijking met de jaarringmonsters van het Gasuniewrak niet mogelijk omdat van de aangespoelde wrak-

delen geen monsters zijn genomen.

Mogelijk te ondernemen acties: Geen

 

Literatuur / eerdere rapportages: Geen 

Aangespoeld wrakdeel (3 x foto: Winfried Walta). Enkele van de vijf los aangespoelde scheepsdelen. 
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5. Scheepswrak op de Steile Bank
 Juliana de Kroon

Vindplaats        : Op Steile Bank in het IJsselmeer 

Melder  : Rijkswaterstaat

Vinder : Rijkswaterstaat

Datum 1ste melding : 2007

Wat gevonden   : Wrakdelen boven het zand uitstekend

Toponiem : geen

Datering            : 19de eeuw

Archisnummer : 415547

In 2007 meldde Rijkswaterstaat aan de RACM (nu de Rijksdienst 

voor het Cultureel Erfgoed, RCE) de aanwezigheid van restanten 

van - vermoedelijk - een scheepswrak op Steile Bank, een verlande 

ondiepte in de vroegere Zuiderzee ten zuiden van Gaasterland. Dit 

was voor leden van de stichting Archeos Fryslân aanleiding om naar 

dit wrak een eerste verkenning uit te voeren. 

Dat was niet zo eenvoudig, omdat de opgegeven positie niet be-

reikbaar is vanaf de vaarweg naar Lemmer, maar evenmin vanaf 

de landzijde bij Gaasterland. Het hele gebied is namelijk in beheer 

van de natuurvereniging It Fryske Gea, aangewezen als watervo-

gelnatuurgebied en daardoor niet toegankelijk. Bovendien was de 

opgegeven positie afgerond op minuten wat een directe benadering 

erg bemoeilijkte. Daarom werd eerst geprobeerd met kruispeilingen 

vanaf de vaarweg de positie van het wrak nauwkeuriger te bepalen. 

It Fryske Gea verleende toestemming om het gebied te betreden, 

maar onder de voorwaarde ‘alleen kijken, niet aanraken of bewerken 

en het wrak uitsluitend te onderzoeken tussen 10:00 en 15:00 uur’, 

dit om rustende watervogels niet op te jagen.

Een eerste verkenning vond plaats op 13 februari 2010. Het wrak 

zou vanaf de landzijde en daarna een 2 km lange wandeling over 

het dichtgevroren IJsselmeer kunnen worden bereikt. Maar door op-

komende mist moest de verkenning vroegtijdig worden afgebroken. Op 21 februari volgde een nieuwe verkenning, 

weer over het ijs. Hoewel het wrak grotendeels onder het ijs lag, kon de juiste positie worden bepaald. Er stak vol-

doende boven het ijs uit om een eerste opmeting uit te voeren. Daarna is het wrak nog twee keer bezocht, waarbij 

het weer het onderzoek vaak bemoeilijkte. Pas op 13 maart 2011 maakte de lage waterstand van het IJsselmeer het 

mogelijk het wrak uitgebreid te onderzoeken.  Omdat slechts enkele stukken boven het zand uit staken moest het 

wrak eerst worden uitgegraven, waarna het kon worden opgemeten en enkele details konden worden opgenomen.

Beschrijving van het wrak 
Van het wrak is alleen nog een groot deel 

van het vlak met het daarop aanwezige 

mastspoor aanwezig. De lengte van het 

nog aanwezige vlak is 12,50 m en de 

breedte is ca. 3,75 m. De twee nog aan-

wezige stukken boord en het zichtbare 

deel van de voorsteven zijn met plaat 

bekleed. Dit kan er op duiden dat het 

scheepje redelijk oud is en dat de onder-

houdstoestand slecht genoemd kan wor-

den. De wrakdelen zijn sterk aangetast 

door mechanische invloeden, die toege-

schreven kunnen worden aan kruiend ijs. 

Opmeten van de uitgegraven wrakresten 
(foto: Beeno Horlings).

Schets van wrakresten (tekening: Albert Zandstra).
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Er zijn geen vondsten gedaan die een directe aanwijzing geven voor het gebruik van het scheepje. De in het wrak 

gevonden uitlaatdemper met aansluitende pijpen en een stuk van de schroefas met een dikte van slechts 25 mm 

(1”), wijzen er op dat het scheepje van een lichte motor was voorzien. Ook zijn bevestigingsmiddelen gevonden 

die hier mogelijk onderdeel van uitmaakten. De constructie van de achterzijde van het wrak, bij de ophanging van 

het roer, wijst er op dat het hier waarschijnlijk om een botter gaat. Uit de slechte toestand van het wrak kan worden 

afgeleid, dat het al lange tijd op Steile Bank ligt.

Mogelijk te ondernemen acties: 
Uitvoering historisch onderzoek naar het schip en toedracht van de stranding.

Literatuur / eerdere rapportages: 
-  Kroon, Juliana de. 2011; ‘Verkennend onderzoek naar scheepswrak op de Steile Bank’;

-  Archeos Fryslân; 2012 ‘Verslag verkennend onderzoek naar scheepswrak op Steile Bank; 

-  Zandstra, Albert, 2015: ‘Friesland: rijk aan een verscheidenheid van maritiem erfgoed’; Westerheem 2015-5 

   (290 – 300).

6. Vondsten bij aanleg Naviduct bij Enkhuizen 
 Albert Zandstra

Vindplaats        : Markermeer

Melder  : dhr. Nagtegaal (fa. van Oord)

Vinder : dhr. Nagtegaal (fa. van Oord)

Datum 1ste melding : 10 december 2004

Wat gevonden   : stokanker, eikenhout en metaalafval

Toponiem : Enkhuizerzand 5

Datering            : 19de en 20ste eeuw

Archisnummer : 50562

Op 10 december 2004 meldde dhr. Nagtegaal, van de fa.van Oord, tijdens baggerwerkzaamheden bij de bouw van 

het Naviduct bij Enkhuizen een aantal objecten boven water te hebben gehaald. Het bleek hier te gaan om een al-

legaartje van objecten, te bestaan uit: een deksel van een oliedrum, een stuk gepopnageld/geklonken aluminium, 

een stuk staaldraad, een stokankertje met het jaartal 1867 en initialen HVDM en een stuk eikenhout.

Het stuk eikenhout is mogelijk onderdeel van een berghout. Van het stuk is een monster genomen voor dendro-

chronologisch onderzoek. Door het ontbreken van voldoende goede jaarringen was een datering van het eikenhout 

niet mogelijk.

Mogelijk te ondernemen acties: 
Mogelijk zijn er aanwijzingen voor de initialen HVDM op het stokanker.

Literatuur / eerdere rapportages: Geen

Stokanker met datum 1867 en 
initialen HVDM (foto’s: RCE).  
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7. De tjalk Eendracht in het Markermeer
 Seger van den Brenk, Periplus Archeomare

Vindplaats  : In het Markermeer nabij de Houtribdijk

Melder   : Periplus Archeomare

Vinder  : Periplus Archeomare

Datum 1ste melding : 2015

Wat gevonden  : Wrak van de tjalk Eendracht uit 1918 

Toponiem : Enkhuizerzand 6

Datering : < 1918

Waarnemingsnummer : NCN 20082

Tijdens een inventariserend side scan sonaronderzoek in 2015 werden in het Markermeer langs de Houtribdijk 

resten van verschillende scheepswrakken aangetroffen. In 2016 zijn deze resten onderzocht door Periplus Arche-

omare door middel van duikinspecties. Op één locatie werden de resten van een tjalkachtig vaartuig aangetroffen. 

Op de locatie ligt een rechthoekige structuur met een lengte van 18,65 m en een maximale breedte van 5,20 m. 

Een verweerde houten gangboord met ijzeren beplating steekt tot maximaal 60 cm boven de bodem uit. Aan de 

westzijde is het gangboord bedekt met visnetten, vermoedelijk verloren door vissers. Aan de noordwestelijke zijde 

is een stevenbalk aangetroffen met afmetingen van 20 x 20 cm die tot 40 cm uit de waterbodem steekt. Aan de 

zuidoostzijde zijn de contouren van de roef gevonden en is de roerophanging nog aanwezig. Het roerblad zelf ont-

breekt. Binnen de contouren van het wrak ligt fijn zand, door middel van prikken in de bodem werd vastgesteld dat 

dit pakket maximaal 30 cm dik is, eronder ligt hout, vermoedelijk het dek.

Historische context
De locatie bevindt zich ten zuiden van de locatie waar in 1918 melding werd gemaakt van de stranding van de 

houten  tjalk ‘Eendracht’. Gezien de vorm en de afmetingen is het zeer goed mogelijk dit de resten van deze tjalk 

betreft. Dit wordt ondersteund door de gevonden gegevens uit de archieven.

In de historische krantenarchieven1) zijn verschillende meldingen over het vergaan van deze tjalk terug te vinden. 

De meest relevante meldingen worden hieronder weergegeven.

Side scan sonarbeeld 
met duikwaarnemin-
gen op locatie (bron: 
Periplus Archeomare),

1) Historische kranten, www.delpher.nl
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Samenvattend kan gesteld worden dat de tjalk ‘Eendracht’ vergaan is op 1 maart 1918. Kort na het vergaan is vast-

gesteld dat het wrak in het zand is gezakt en als verloren werd beschouwd. Het schip was niet verzekerd. In eerste 

instantie is een wrakton bij het wrak gelegd, later is de wrakton verdwenen en werd ook het wrak niet meer terug-

gevonden. Het plan om het wrak van Rijkswege te ontruimen is dan ook nooit uitgevoerd.

Mogelijk te ondernemen acties: 
Omdat het wrak diep in de bodem ligt, zal het waarschijnlijk goed geconserveerd zijn en blijven. De situatie kan wor-

den vergeleken met het wrak van de tjalk Hoornse Hop 2, die in 1752 bij Hoorn vergaan is en in een nog uitstekende 

conditie verkeert2). Dit gegeven plus het feit dat het verhaal rondom de geschiedenis van het scheepswrak redelijk 

bekend is geeft de locatie een potentieel cultuurhistorische waarde voor toekomstige generaties. Geadviseerd werd 

dan ook om de locatie inclusief een bufferzone van 100 meter rondom niet te verstoren. 

Literatuur / eerdere rapportages: 
-  Bartels, M.H. (red.), Hoorn 2011. Gezonken als een Baksteen. De schipbreuk van de tjalk van de Friese schipper 

Karsten Hoytes op 3 november 1752. Archeologisch en  cultuur- historisch onderzoek naar een gezonken vacht-

vaarder in het Hoornse Hop. ISBN 978-90- 816452-1-8;

- Bartels, M.H., 2013. Scans uit het Noord Hollands Archief;

- Historische kranten, www.delpher.nl;

- Maritiem Archeologische Database (MARIAD), RCE;

- Van den Brenk, S. en Kaland, V.M., Amsterdam 2015. Inventariserend veldonderzoek (opwaterfase) Houtribdijk, 

Markermeer. Periplus Archeomare rapport 15A035-01;

-  Van den Brenk, S. en Muis, L.A., Amsterdam 2013. Inventarisatie Wrakkenarchieven. Periplus Archeomare rap-

port 13A014-01;

-  Van den Brenk, S. en van Lil, R., 2016. Inventariserend Veldonderzoek (onderwaterfase verkennend) Houtribdijk, 

Markermeer. Periplus Archeomare rapport 16A011-02.

Brief uit Noord-Hollands Archief.

Krantenartikel uit het dagblad de Tijd, 4 
maart 19181).

Krantenartikel uit het Rotterdamsch dag-
blad,15 maart 19181).

Krantenartikel uit het Rotterdamsch dagblad, 
19 juli 19181).

1) Historische kranten, www.delpher.nl 
2) Bartels, 2011
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Beschrijving vondst
In het kader van de versterking van de Markermeerdijken tussen Amsterdam en Hoorn is in 2016 een uitgebreid 

inventariserend veldonderzoek uitgevoerd van de waterbodem. Opmerkelijk en onverwacht was de vondst van een 

bijzonder grote structuur op de waterbodem nabij Uitdam. Door middel van multibeam werd hier een groot stuk 

(150 hectare) waterbodem in kaart gebracht. Aan de hand van de opnamen is een hoge resolutie reliëfkaart van 

de waterbodem gemaakt. Hierop is een langer, licht gebogen structuur te zien die te zien die de dijk bij Uitdam ver-

bindt met de dijk bij het Barnegat in het zuiden. Deze structuur bestaat uit een lichte verhoging van de waterbodem 

(maximaal 30 cm) met een breedte van 20 m over een lengte van ruim 1700 m. Waarschijnlijk gaat het hier om de 

basis van een oude dijk die hier lang geleden gelegen heeft. In het midden van de structuur zit een opmerkelijke 

onderbreking. Mogelijk is dit het punt waar de oorspronkelijke dijk is doorgebroken. Dichter bij de huidige kust zijn 

meerdere gaten of putten zichtbaar. Mogelijk zijn dit oude wingaten waar klei is gewonnen voor de dijkversterking. 

Bij een van deze putten zijn tijdens duikinspectie palen en plankenconstructies gevonden. De datering van de ver-

dronken dijk is nog niet duidelijk. Het lijkt er op dat het dijkrelict al verdronken was voordat de eerste kaarten van dit 

gebied gemaakt zijn, dus een datering vóór het eerste kwart van de 16de eeuw ligt voor de hand. Nader onderzoek 

in de toekomst zal hier op gericht zijn. 

Reliëf kaart van de waterbodem op basis van multibeamopnames (bron: Periplus Archeomare).

8. De Verdronken dijk van Uitdam in het Markermeer
 Jan-Willem Oudhof & Seger van den Brenk

Vindplaats  : In het Markermeer nabij Uitdam

Melder   : Alliantie Markermeerdijken

Vinder  : Periplus Archeomare

Datum 1ste melding : 2016

Wat gevonden  : Restanten van een verdronken Middeleeuwse dijk 

Toponiem : Uitdam

Datering : < 1500

Waarnemingsnummer : 4624836100
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Historische context
Volgens overleveringen is in het verre verleden veel meer buitendijks land langs de kust in het huidige Markermeer 

overstroomd en verdwenen (bijvoorbeeld bij Hoorn, Warder en Durgerdam), maar tastbaar bewijs hiervoor was 

nooit eerder gevonden. Tijdens het onderzoek uit 2016 werden bij Warder en Uitdam structuren aangetroffen op 

de waterbodem die onmiskenbaar stamden uit een periode dat dit nog land was. Het oudste dijksysteem bestond 

uit een opgeworpen dijklichaam van klei of veenplaggen. Zo’n dijk was nauwelijks waterkerend. De golven werden 

gebroken door het aanwezige voorland. Tegenwoordig wordt aangenomen dat een voorland pas invloed heeft bij 

een minimale lengte van 50 m. In de middeleeuwen zal de bufferzone groter zijn geweest, tot wel enkele kilometers. 

Door inklinking en afslag van het veen en de toegenomen invloed van de zee, verdween in de 13de, 14de en 15de 

eeuw steeds meer voorland. Aanvankelijk creëerde men vaak nieuw voorland door het terugleggen van de dijk, 

het zogenaamde inlagen. De dijkversterking langs de Markermeer trok zich zo langzamerhand in westelijke richting 

steeds verder terug. Hierdoor werden diverse nederzettingen buitengedijkt, zoals IJdoornikerdam en Etersheim. De 

bewoning stopte op dit soort plaatsen meestal niet meteen, maar werd langzamerhand opgegeven. 

Mogelijk te ondernemen acties: 
In juli 2018 hebben de auteurs een poging gewaagd om al duikend boorkernen op de verdronken dijkresten te 

verzamelen. Helaas was het zicht onder water te beperkt om de juiste locatie te vinden. Wel zijn een viertal halve 

bakstenen aangetroffen. Om de opbouw en ouderdom van de dijkresten te bepalen zou een nieuwe poging onder-

nomen kunnen worden om monsters op de locatie te verzamelen.

Literatuur / eerdere rapportages: 
- Bartels, M. en van Sprew, B. (red), 2014. Een spiegel van water, dijk en land. Archeologisch bureauonderzoek ten 

behoeve van de Milieueffectrapportage (M.E.R.) van de dijkversterking Hoorn-Amsterdam;

-  Beeldsnijder, Joost Jansz. en Harman Allertsz van Warmenhuysen, 1575/1608. Caerte Van Noorthollant. Water-

lands Archief;

-  Houkes, M.C., van Lil, R., van den Brenk, S. en Manders, M.R., Amersfoort 2014. Het Markermeer en IJmeer in 

beeld. De ontwikkeling van een historisch geomorfologische kaartenset voor de waterbodem. Uitgave Rijksdienst 

voor het Cultureel Erfgoed, ISBN  9789057992308;

- Van den Brenk, S. en van Lil, R., 2016. Inventarisend veldonderzoek Dijkversterking Markermeerdijken. Periplus 

Archeomare rapport 16A019-01;

-  Van den Brenck, S. en J.W.Oudhof, 2018. Verdronken cultuurlandschap in het Markermeer. Tijdschrift voor his-

torische geografie 3e jaargang 2018 nummer 3, p 197-203;

-  Waldus, W.B. en Muis, L.A. 2016. Dijkversterking Markermeerdijken, duikinspecties. ADC rapport 4180.

Kaart van Beeldsnijder 1575 (bron: Waterlands Archief).
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1. Vrachtschip ss Fortuna
 Piet Greben 

Nummer HP 39    : L 17 - 940 

Positie    : 53° 08,910N 04°36,095E

Symbool op de kaart    : 15

Oriëntatie   : 100°

Gezonken    : 2 augustus 1943

Technische gegevens
Bouwjaar :  1906

Werf  : Neptune Werft, Rostock.

Bouwnummer :  niet bekend 

Afmetingen :  L: 88,70 m; B: 13,40 m; D: 7,20 m; BRT 2700

Motor  :  Triple-expansiemachine 1.050 ipk; 9 knopen

Bemanning :  22 koppen

Rederij :  Orion Schiffahrts GmbH, Hamburg

Historische achtergrond
Het vrachtschip ss Fortuna is in 1906 aan de Hamburger rederij E. Behnke opgeleverd. Voordat het als Fortuna 

werd gedoopt droeg het achtereenvolgens de namen Erika, Helene, Isar en Imbros. Het schip voer vanaf 1938 voor 

de Orion Schiffahrts GmbH voornamelijk voor het transport van kolen en ijzererts.

Noordzee en stranden

Het ss Fortuna in 1939 van Reederei E. Behnke (foto: Zweeds Historisch Museum). 
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Op 2 augustus 1943 om 06.23 uur ontdekte een verkenningsvliegtuig (type Beaufighter) van het 254ste Squadron 

bij Terschelling een groot Duits konvooi dat in westelijke richting voer. Direct na de ontdekking van de Beaufighter 

openden de begeleidingsschepen het vuur op het vliegtuig dat daarop snel in de richting van de Engelse kust ver-

dween. Het konvooi, nummer 453, bestond uit zes vrachtschepen, allen geladen met ijzererts, en 13 begeleidings-

schepen. Het konvooi was als volgt samengesteld: voorop voeren vier M-klasse mijnenvegers en daarachter de zes 

vrachtschepen; acht Vorpostenboten dekten de flanken en de R-boot tender Alders sloot het konvooi af.

Op 1 augustus was het konvooi om 11:00 uur uit Cuxhaven vertrokken. Door problemen met de machines van de 

Fortuna kon het konvooi in het begin slechts met een snelheid van drie knopen varen. Dit zorgde voor een ernstige 

vertraging. Tijdens de vaart werd het probleem verholpen en kon het konvooi vanaf Terschelling met een snelheid 

van acht knopen de weg vervolgen. De Duitse konvooileider, OLtS. Eggers, meldde de verkenning door de Beau-

fighter en kreeg ondersteuning vanuit de lucht. Vanaf de vliegbasis Leeuwarden stegen vier Me109’s van de III/

JG54 Gruppe ter begeleiding van het konvooi op.

De door de Beaufighter van het konvooi gemaakte foto’s gaven in Engeland aanleiding een aanvalsgroep samen 

te stellen bestaande uit 87 vliegtuigen. Het betrof 24 Beaufighters, bewapend met 60 ponds raketten, boordkanon-

nen en mitrailleurs om de scheepsflak tot zwijgen te brengen, 12 Beaufighters met torpedo’s. Deze aanvalsgroep 

werd geëscorteerd door niet minder dan 51 Spitfires. Om 10:30 uur vertrokken de vliegtuigen met als bestemming 

konvooi 453. Om 11:43 uur werd het konvooi ter hoogte van Texel gesignaleerd. Op de Duitse schepen werden 

de vliegtuigen meteen waargenomen waarbij men in eerste instantie dacht dat het de eigen vliegtuigen waren. Die 

gedachte ging snel over toen werd waargenomen dat het een zeer groot aantal vliegtuigen betrof.

Aangezien de vliegtuigen het konvooi op tegemoet komende koers naderden werd besloten naar links uit te waai-

eren en het konvooi vanuit zee aan stuurboordzijde aan te vallen. De met de torpedo’s bewapende Beaufigthers 

moesten in eerste instantie de drie achterste vrachtschepen aanvallen. De andere Beaufighters hadden opdracht 

een aanval op de trawlers aan stuurboordzijde van het konvooi uit te voeren. Daarnaast moesten zij de Beaufigh-

Foto uit een van de aanvallende vliegtuigen op de Fortuna op 2 augustus 1943 ten westen van Texel (foto: col-
lectie Albert Zandstra).



49

Bundel Maritieme Vindplaatsen 2

ters die hun torpedo’s hadden afgevuurd dekking geven bij hun terugtocht. Een aanval op de vier mijnenvegers had 

geen hoge prioriteit.

De 24 Beaufighters met de raketten zetten de aanval in de richting van de vrachtschepen en hun begeleiders in, het 

leek op een oefenaanval volgens het boekje. Alle vier Vorpostenboten werden door raketten geraakt. Daarna kwam 

de aanval met de torpedo’s; hiervan misten vier het doel en troffen twee doel.

De Fortuna werd door een torpedo geraakt en zwaar beladen zonk ze binnen 30 seconden naar de bodem van de 

Noordzee, de kapitein en vijf bemanningsleden meenemend.

Ook de V1108/Arctur, varend aan bakboordzijde van het konvooi, werd door een torpedo geraakt. Het schip explo-

deerde en zonk waarbij 13 bemanningsleden het leven verloren. Ondertussen waren in de lucht de 51 Spitfires in 

gevecht geraakt met de vier Me109’s van de vliegbasis Leeuwarden. Het overwicht van de Spifires was te groot. 

Eén van de Duitse vliegers heeft met zijn parachute zijn toestel verlaten. Van een ander is het zeker dat het is 

neergeschoten; van de overige twee werd geclaimd dat ze waren neergeschoten.

De Duitsers claimden vijf Engelse toestellen te hebben neergeschoten. Na de slag keerden echter alle 87 vliegtui-

gen in Engeland terug; één daarvan moest middels een buiklanding aan de grond worden gezet.

Huidige toestand
Het wrak van de Fortuna ligt op een diepte van circa. 25 m rechtop op de bodem en steekt 2,50 tot 3,00 m boven 

de zeebodem uit. Vermoedelijk is de torpedo vlak achter de boeg ingeslagen aangezien daar niet veel meer van is 

terug te vinden. De bovenbouw is geheel verdwenen terwijl de achterkant nog geheel intact is. De ketel en stoom-

machine steken boven de restanten van het wrak uit. Het ijzererts vult de ruimen tot de bovenkant en geeft de 

indruk van een glad geharkt pad. Op de achterkant ligt nog de ijzeren reserveschroef. Achter het schip bevindt zich 

een slijpgeul tot circa 30 m diepte. De schroef steekt ver boven het zand uit.

Geraadpleegde literatuur
-  Nesbit, R.C. 1995; The Strike Wings, Special Anti-Shipping Squadrons 1942–1945, London:

-  Nesbit, R.C. 1997; Coastal Command in action 1939-1945, Gloucestershire;

-  Schwadtke, K.H. 1953; Die Deutsche Handelsflotte 1939 und ihr Schicksal, Hamburg; 

-  Zwanenburg, G.J.  ; En nooit was het stil. Kroniek van een Luchtoorlog, deel 2.  

Sonaropname (2010) van het wrak van het ss Fortuna (bron: RWS).
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Technische gegevens
Bouwjaar :  1929

Werf  :  Schiffbaugeschellschaft Unterweser AG., Wesermünde-Lehe

Bouwnummer :  239

Afmetingen :  L: 47,83 m; B; 7,70 m; D: 3,46 m; BRT 314

Voortstuwing :  1 Doppelverbund-M 1K stoommachine, 700 ipk

Bemanning :  24-31 koppen

Rederij :  Hochseefischerei Nordstern AG. Registratie PG 388

Historische achtergrond
Het ss Arctur is op 23 oktober 1929 als stoomtrawler met registratienummer  PG 388 door de Hochseefischerei 

Nordstern in gebruik genomen. Op 5 oktober 1939 wordt de Arctur ingedeeld als V 1108 bij het 11e Vorpostenflot-

tille in de Oostzee, waarna het 11e Vorpostenflottille vanaf 1940 wordt  ingezet bij de begeleiding van konvooien op 

de Noordzee tussen de Elbe en Rotterdam. 

Op 22 juni maakt de Arctur deel uit van begeleiding van konvooi 445 bestaande uit vijf Zweedse vrachtschepen,  

allemaal geladen met ijzererts. De begeleiding bestaat verder uit nog zes Vorpostenboten en vijf mijnenvegers. 

Tijdens een aanval van drie squadrons Spitfires en twee squadrons Typhoons wordt de Arctur door een raket 

geraakt. Hierbij ontstaat ernstige schade aan het voorschip en raken drie kanonniers zwaar gewond. Na reparatie 

maakt de V 1108/Arctur op 1 augustus deel uit van de beveiliging van konvooi 454 dat om 11:00 uur uit Cuxhaven  

is vertrokken met bestemming Rotterdam. De Arctur vaart  als voorste Vorpostenboot aan bakboordzijde van de het 

konvooi. Ter hoogte van Texel wordt het aangevallen door met torpedo’s bewapende Beaufighters. Deze aanval is 

beschreven bij de ss Fortuna.

De V1108/Arctur zinkt op 2 augustus 1943 om 11.38 uur na een torpedoaanval ten westen van Texel. Naast het 

zinken van de Fortuna en de V1108/Arctur worden nog vijf begeleidingsschepen beschadigd.

Huidige toestand
De V1108/Arctur ligt op een diepte van 23 m en ligt circa 200 m vanaf het wrak van de Fortuna. De explosie is 

zeer vernietigend geweest. De boeg steekt ongeveer 3 m boven het zand uit. De opbouw is geheel verdwenen. De 

Vorpostenboten van het 11de flottielje in de haven (foto: collectie 
Dirk Bruin). 

Schets van de aanval op konvooi 453 op 
2 augustus 1943 (bron: HMSO London).

2. V1108/Arctur  Vorpostenboot 
 Piet Greben

Nummer HP 39    : L 17 - 936 

Positie    : 53° 08,903N 04°36,134E

Symbool op de kaart    : 15

Oriëntatie   : -

Gezonken    : 2 augustus 1943
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Technische gegevens
Kiellegging :  1892

Scheepswerf :  Flensburger Schiffsbau Gesellschaft, Flensburg

Afmetingen :  L: 70,6 m; B: 10,4 m; D: ? m; BRT: 1126 ton

Voortstuwing :  1 triple-expansie stoommachine; 1 stoomketel

Schroeven :  1 stuks

Bemanning :  onbekend

Rederij :  Leonhardt & Blumberg, Hamburg

achterkant van het schip is nagenoeg helemaal kapot, zodat je tussen beide gangboorden door naar het voorschip 

kunt. In het wrak steken de ketel en de stoommachine boven het zand uit.  

Geraadpleegde literatuur:
-  Gröner, E, c.s. 1993; Die Deutschen Kriegsschiffe 1815 – 1945, Band 8/1 en 8/2, Bonn; 

-  Nesbit, R.C. 1995; The Strike Wings, Special Anti-Shipping Squadrons 1942–1945, Lodon;

-  Nesbit, R.C. 1997; Coastal Command in action 1939-1945, Gloucestershire;

-  Zwanenburg, G.J.; En nooit was het stil. Kroniek van een Luchtoorlog.

3. ss Renate Leonhardt
 Hans van der Weide 

Nummer HP 39    : L17 - 739 

Positie    : 53º 01,2659’N 04º 35,0380’E

Symbool op de kaart    : 15A

Oriëntatie   : 180º

Gezonken    : 20 augustus 1917

Bouwtekening van de Renate Leonhardt (bron: Gemeentearchief Zaanstad).   
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Historische achtergrond
In 1892 werd in opdracht van de ‘Dampfschiffs-Rhederei von 1889’ in Flensburg de kiel gelegd voor een stoom-

zeilschip. Het schip werd als  Brunhilde te water gelaten. In 1903 werd het verkocht aan de ‘Dampfschiff Rhederei 

Union’ en er vond een ingrijpende verbouwing plaats waarbij het zeiltuig werd verwijderd. In 1906 werd de naam 

opnieuw gewijzigd in Grethe Gronau, met als nieuwe eigenaar Paul Gronau. In 1910 werd ‘Reederei Leonhardt 

& Blumberg‘ de nieuwe eigenaar, die het schip omdoopte naar Renate Leonhardt en het inzette voor vervoer van 

stukgoederen tussen diverse Europese havens.

In 1917 maakte de Renate Leonhardt deel uit van een Duits konvooi van 10 schepen, dat op 16 juli rond 22:00 uur 

vanuit Rotterdam naar verschillende bestemmingen in Scandinavië uitvoer. De lading van de Renate Leonhardt 

bestond onder andere uit cokes met bestemming Frederica in Denemarken. Op 17 juli om 07:00 werd het konvooi, 

binnen de Nederlandse territoriale wateren, ter hoogte van Bergen aan Zee door een eskader Engelse oorlogs-

schepen aangevallen. Het eskader bestond uit vijf lichte kruisers en zeventien torpedojagers. Het kanonvuur was 

tot in Den Helder hoorbaar en enkele granaten kwamen zelfs in Bergen terecht. De ss Lavinia, een van de andere 

schepen van het konvooi, vloog in brand en op de Renate Leonhardt kwamen drie bemanningsleden om het leven. 

Beide schepen wisten aan verdere schade of inbeslagname te ontkomen doordat ze moedwillig, buiten het bereik 

van de Britten, op het strand werden gezet. Van de acht andere schepen werden er vier door de Britten buitge-

maakt. De overige vier wisten te ontkomen en zetten hun reis voort. Op 18 juli werd de Renate Leonhardt door 

sleepboten van de ‘Vischploeg’ uit IJmuiden vlotgetrokken, waarna het in Amsterdam werd gerepareerd. De lading 

bleef volkomen intact aan boord. Op 21 augustus voer het schip de haven van IJmuiden uit en zette zij haar reis 

binnen de territoriale wateren voort. Dat was niet zonder risico’s, dezelfde dag liep het ter hoogte van Den Helder 

op de Razende Bol, een beruchte zandbank. De zeeslepers Titan (1000pk) en Assistent (200pk) uit Den Helder 

waren snel ter plaatse. Vanuit IJmuiden was de Cyclop (500pk) onderweg. Het schip was hoog op de bank gelopen 

en er was assistentie nodig van enkele vletterlieden uit Den Helder om een sleepverbinding tot stand te brengen. 

De beide sleepboten zagen echter geen kans om de Renate Leonhardt los te krijgen. De volgende ochtend was de 

Cyclop ook ter plaatse en met vereende krachten kwam 

het schip om 09:15 uur, tijdens hoogwater, weer vlot. Uit 

inspectie bleek dat het schip geen averij had opgelopen 

en werd de reis naar het noorden voortgezet.

Op 23 augustus om 05:30 uur werd het schip net even 

buiten de 3-mijlszone nog geen tien mijl van de stran-

dingplaats midscheeps aan bakboord door de Engelse 

onderzeeboot HMS E34 getorpedeerd. Na zeven minu-

ten kapseisde het schip en verdween het onder water. 

Daarbij kwamen twee mensen om het leven, de rest van 

de bemanningsleden werd gered door Nederlandse ma-

rineschepen, waaronder de Hr. MS. Z7. Er waren twee 

vrouwen als passagier aan boord, één daarvan wist met 

de kapitein in een sloep te ontkomen, de andere ver-

dronk. Het gerucht heeft jaren de ronde gedaan dat er 

op de Renate Leonhardt 454 kistjes goud van elk 40 

kg aanwezig zouden zijn. Er is zelfs een coöperatieve 

bergingsvereniging voor opgericht, maar er is nog nooit 

wat op het wrak gevonden.

Huidige toestand
In 1966 is er door sportduiker Frans de Groot een tekening gemaakt van het wrak.

Geraadpleegde literatuur
- Luiting, D.J. De zaak Renate Leonhardt, De Blauwe Wimpel, jaargang 1955, Amsterdam, p. 180 – 212;

- Luiting, D.J. Renate Leonhardt het schip der illusies, Blauwe Wimpel, jaargang 1957,Amsterdam, p. 280;

- Pickford, J. 2006. Lost treasure ships of the Northern seas, London;

- Potter, J. 1973: The treasure divers guide, London;

- van Wallenburg, J.A. 2008: Als ’t diep verloopt verset men de bakens, Amsterdam; 

- Verlinden, V. & S. Panis, 2012: Duiken naar goud en kunstschatten;

- Wheeler, H. 1919, War in the underseas, Londen.

Tekening van de toestand van het wrak (tekening: 
Frans de Groot).
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Technische gegevens
Type  : E-klasse Groep 2 

Bouwjaar : 1915

Werf  :  Vickers in Barrow-in-Furness

Afmetingen :  L: 55 m ; B: 4,60 m; D: 3,81 m;  BRT: 622/807 

Voortstuwing :  2 Vickers-Admiralty  dieselmotoren 1.600 pk en 2 Dynamic Electric elektromotoren 840 pk 

Schroeven :  2 stuks

Vaarsnelheid : 16/10 knopen  (boven/onder water)

Duikdiepte :  60 m

Bewapening :  2 stuks 18” torpedo boegbuizen, 2 stuks 18” torpedo midscheepsbuizen, 1 stuks 18” torpedo

   hekbuis en 1 stuks 12 pnd (7,6 cm) kanon

Bemanning   : 30 koppen 

Wimpelnummer : 197

Historische achtergrond
Op 7 april 1915 werd de HMS E17 officieel door The Royal Navy in dienst genomen en vertrok het voor zijn eer-

ste opdracht naar de Dardanellen.  Daar aangekomen is het de eerste Britse onderzeeër  die op 17 april 1915 de 

Turkse verdediging, bestaande uit forten, mijnen en netten, doorbreekt. Andere schepen zullen volgen en veel  

successen boeken tegen de vijandelijke Duitse en Turkse schepen op de Zwarte Zee. 

Op diezelfde dag is een andere Britse onderzeeër, de HMS E15,  tijdens een poging door de Dardanellen te glippen 

door de sterke stroming tegen de kust gezet. Een Turkse granaat doorboorde haar commandotoren en doodde de 

kapitein en nog zes bemanningsleden. 

4. HMS E17 Submarine
 Rienk Kleefstra 

Nummer HP 39    : L17 - 725 

Positie    : 53°00‘.4 N – 04°34‘.4 E

Symbool op de kaart    : 5

Oriëntatie   : 196º

Gezonken    : 6 januari 1916

Toren van de E17 na restauratie door Ian Clark bij het RN Submarine Museum  in Gosport (foto: Albert Zandstra).
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Tijdens een patrouille op de Noordzee op 6 januari 1916 stoot de E17 op een niet in kaart gebrachte zandbank ten 

noorden van Texel. Door schade aan de schroeven, de roeren en de schroefassen maakte het schip water en zond 

het een noodsein uit.  De Nederlandse kruiser Hr.Ms. Noord Brabant naderde de gehavende  onderzeeboot om 

poolshoogte te nemen. De commandant van de E17, Lt. Guy Moncreiffe, verkeerde in de veronderstelling dat het 

een Duits schip betrof en dook onder. 

Door de opgelopen schade moest  ze 

echter weer opduiken. De E17 seinde 

naar de niet geïdentificeerde kruiser 

een verzoek om assistentie. Toen de 

Nederlandse kruiser ter plaatse kwam 

openden de Engelsen de kleppen en lie-

ten ze de onderzeeër zinken. De Noord 

Brabant nam de bemanning aan boord 

en bracht ze naar Den Helder. Vervol-

gens zijn ze overgebracht naar het inter-

neringskamp bij Groningen waar ze de 

rest van de oorlog verbleven.

Op 19 augustus 1971 ontdekte het 

duikvaartuig Hr.Ms. Dokkum het wrak 

van een onbekend schip. Er werd van 

uitgegaan dat het een op zijn zijde lig-

gend vissersvaartuig was. 

In1986 liep de Texelse garnalenvisser 

Sjef Boom  met zijn kotter TX 50 op het wrak vast. Duiker Hans Eelman ging er met zijn duikteam Phileas Fogg op 

af en zij vonden het vistuig onder de neus van de onderzeeboot. De bronzen commandotoren lag naast het wrak. 

Er werd besloten om deze te bergen. Op  20 september 1986 kwam de viskotter TX 38 Branding III de haven van 

Oudeschild binnen met aan dek de toren van een Engelse onderzeeboot. De toren werd aangeboden aan het Royal 

Naval Submarine Museum in Gosport. Daar staat zij nog steeds bij de ingang van het museum te pronken. 

Huidige toestand 
De E17 ligt rechtop in de bodem op een diepte van circa 20 m. De bovenkant van het wrak steekt, over de hele 

lengte, ongeveer 1,50 meter boven de bodem uit. De binnenkant is, op een kleine ruimte boven in het wrak na,  

geheel verzand en niet toegankelijk. 

Geraadpleegde literatuur
-  Evans, A. S. 1986; Beneath the Waves, A History of HMS Submarine Losses 1904-1971;

-  Tall, J.J. & Paul Kemp, 1996. HMS Submarines in Camera;

-  Westwell, Ian. De Eerste Wereldoorlog, dag na dag bekeken;

-  Website: www.wrakkenmuseum.nl/e-17.

Sonaropname  E17 (bron: Piet Greben/ms.Wilhelmina).

5. Zeilschip met koperen beplating
 Northseadivers

Vindplaats : Noordzee / Noorderhaaks

Melder  : dhr. Ernst Jongejan

Vinder  : Duikteam Northseadivers

Datum 1ste melding : Februari 2017

Wat gevonden  : Groot houten scheepswrak met koperen beplating 

Toponiem : Koperen huid wrak

Datering : vermoedelijk 3de /4de kwart 19de eeuw

Archisnummer : -
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Bij de Noorderhaaks, ook wel Razende Bol genoemd, lagen in de tweede helft van de 19de eeuw de zandbanken 

van de Middelrug. In het 3 tot 5 m diepe water zijn indertijd veel schepen vergaan. In het laatste decennium is er 

door vissers regelmatig gemeld dat zij hier met hun netten op vermoedelijke wrakrestanten vastliepen. Dit was 

aanleiding voor het Duikteam Northseadivers om op gezette tijden met een side scan sonar het gebied af te zoeken 

naar wrakresten die boven de zeebodem uitstaken. Bij side scan onderzoek in 2015 stak er op één van de locaties 

slechts een heel klein puntje van een schip uit de zeebodem. In het voorjaar van 2016 was een aanzienlijk groter 

deel vrij gespoeld. Duikonderzoek wees uit dat het hier ging om de restanten van een groot houten zeilschip waarin 

zich ook stalen constructiedelen bevonden. De houten leggers van dit wrak zijn 35 á 40 cm dik; voor de verbindin-

gen zijn koperen pennen gebruikt. Er zijn geen aanwijzingen gevonden die wijzen op composietbouw. 

Koperen pennen uit de leggers (foto: Northseadivers).

Merkteken op koperen huidplaten 
(foto: Northseadivers). 

Voor de bevestiging van de houten scheepshuid werden 16 cm lange mes-

sing spijkers gebruikt; waarvan er een aantal zijn gevonden. 

De huid is voorzien van ‘yellow metal’ beplating. De afmeting van de platen 

is circa 114 cm x 34,5 cm. Elke plaat is met ongeveer 110 kleine koperen 

nagels vastgeslagen. Het meest bijzondere zijn de stempels in de platen 

met de tekst ‘E.F. Givet’. Na onderzoek blijken deze vervaardigd te zijn door 

de broers Estivant Fréres in Givet. Het merk is alleen gebruikt tussen 1868 

en 1878. Nadat Nico Brinck hem erop attendeerde heeft John M. Binge-

man in zijn publicatie ‘Copper and Muntz Metal Sheathing: a Global Update’ 

hiervan melding gemaakt. Door de vrij nauwkeurige datering bestaat er een 

grote kans dat het hier gaat om de in 1876 in op de Middelruggen vergane 

Franse bark ‘Pondichery’. Bij de stranding sloeg dit schip volledig uit elkaar. 

Dit komt overeen met hoe de wrakresten er nu bij liggen.

Mogelijk te ondernemen acties: 
De Northseadivers zullen jaarlijks, door middel van side scan sonar onder-

zoek, de wraklocatie monitoren. Indien mogelijk kan verder duikonderzoek 

plaatsvinden.

Literatuur / eerdere rapportages: 
Geen
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6. Engels zeilschip met kanonnen
 Northseadivers

Vindplaats : Noordzee

Melder  : dhr. Ernst Jongejan

Vinder  : Duikteam Northseadivers

Datum 1ste melding : Juni 2017

Wat gevonden  : restanten houten scheepswrak 

Toponiem : RN wrak

Datering : vermoedelijk eind 18e eeuw

Archisnummer : -

In januari 2017 werd door de schipper van een garnalenkotter een heft gemeld. Dit was aanleiding voor de vrijwil-

ligers van Duikteam Northseadivers om een verkennend onderzoek op de gemelde positie uit te voeren. Eerder in 

2016 was op de sonar op deze positie nog niets waargenomen. Op 4 april 2017 werd voorafgaand aan de verken-

ning opnieuw een sonaropname van het gebied gemaakt. Hierop was duidelijk een boven de zeebodem uitstekend 

obstakel zichtbaar, waarbij in eerste instantie werd gedacht dat het om een stalen zeilschip ging. Al bij de eerste 

duik (met slecht zicht) blijkt het om een houten schip te gaan. Het onderste deel van de scheepsromp is nog struc-

tureel intact. In het wrak wordt zwaar geschut aangetroffen. In de daarop volgende duiken werd duidelijk dat het 

hier vrijwel zeker moest gaan om het wrak van een schip van de Royal Navy. Dit is gebaseerd op het ‘Broad Arrow 

teken’ dat in een koperen hoepel van een (kruit)vaatje en in twee schijven van een blok is aangebracht. De 10 en 

12 inch schijven bevatten respectievelijk de jaartallen 1793 en 1794 en de naam “Taylor” van de fabrikant. Het wrak 

ligt op een diepte van circa 8 m. Aan de oostkant ligt een slijpgeul van 10 m diepte. De gemeten lengte is ongeveer 

45 m, waarbij de bakboordzijde geheel uit het zand steekt. Het hoogste punt van het wrak steekt 2 - 3 m boven de 

zeebodem uit. In het wrak zijn dertien kanonnen aangetroffen, vermoedelijk 18/24 pounders en een carronade van 

12 pound. De houten constructiedelen zijn met koperen pennen vastgezet. Voorlopige conclusie is dat het hier gaat 

om een Engels oorlogsschip (zeilschip) met een bouwdatum na 1775. Het schip had zwaar geschut aan boord. 

Verder onderzoek heeft tot nu toe uitgewezen dat het hier waarschijnlijk om de restanten van de HMS Nassau of 

HMS Apollo gaat, die beiden in 1799 op de gronden van de Noorderhaaks zijn vergaan. In mei 2018 bleek dat het 

wrak weer geheel onder het zand was verdwenen.

Mogelijk te ondernemen acties: 
Door Northseadivers zal jaarlijks een side-scan onderzoek worden uitgevoerd om te kijken hoe het wrak er bij ligt.

Literatuur / eerdere rapportages: 
Geen

Broad Arrow tekens en naam fabrikant op onderdelen (foto: 
Northseadivers).

Schets van de ligging van het wrak (tekening: 
Northseadivers).
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Technische gegevens
Type  :  Circé-klasse, 2e klasse (voor kustpatrouille, 600 ton) 

Bouwjaar : 1924 – 1927

Werf  : Schneider, Chalon-sur-Saone & Chantiers de la Gironde, Bordeaux

Afmetingen : L: 62,50 m; B: 6,20 m; D: 4,00 m ; BRT: 615/776 

Voortstuwing : 2 Schneider dieselmotoren 1200 pk, 2 elektromotoren 1000 pk 

Schroeven : 2 stuks

Vaarsnelheid : 14/7,5 knopen (boven/onder water) 

Duikdiepte : 80 m

Bewapening : 7 stuks 550 mm torpedobuizen ( 2 st. boegbuizen, 2 st. buiten de boeg, 2 st. midscheeps 

   en 1st. hekbuis)

   1 st. snelvuurkanon 75 mm en 13 mm luchtafweer geschut 

Bemanning : 41 koppen

Historische achtergrond
De ‘DORIS’ is een tweede klasse onderzeeër van de CIRCE-klasse. In 1927 is zij gedoopt en in 1930 in operatio-

nele dienst gesteld. De Doris was één van de twaalf Franse onderzeeërs die aan het begin van de Tweede Wereld-

oorlog aan de Britse marine zijn uitgeleend om in de Noordzee te patrouilleren. Na haar vertrek uit Frankrijk  raakte 

onderweg de hoofdcompressor onherstelbaar defect. Deze compressor leverde de lucht om de ballasttanks leeg te 

blazen bij het opstijgen. Hierop werd de stuurboordmotor ingezet om de hulpcompressor aan te drijven waardoor 

die niet meer beschikbaar was voor de voortstuwing. Vanwege de Duitse invasie in Holland werd op 8 mei 1940 

door de Navy besloten om een vloot van vijf Engelse en zeven Franse onderzeeërs de Noordzee op te sturen om 

de Duitsers in de gaten te houden. In geval van invasieplannen richting Engeland kon eventueel worden aangeval-

len. Ook de kreupele Doris, onder bevel van kapitein Jean Favreul, maakte deel uit van deze vloot. Op 8 mei 1940, 

midden in de nacht, werd de Doris aan de oppervlakte varend getorpedeerd door de Duitse onderzeeboot U 9. Aan 

boord van de Doris waren 42 Franse en 3 Britse zeelui, er waren geen overlevenden. Door de explosie van de 

Duitse torpedo ontploften waarschijnlijk ook de torpedo’s van de Doris, want volgens de Duitse kapitein Wolfgang 

Lüth van de U 9 was de klap enorm. 

7. Doris (Q135) Sous-marin
 Hans van der Weide 

Nummer HP 39    : P06 - 2315 

Positie    : 52º 47,3097’N  03º 49,0997’E

Symbool op de kaart    : 5

Oriëntatie   : 170º

Gezonken    : 8 mei 1940

Doris in 1937 na de tewaterlating op de Garonne (bron: Collectie Famille Assier de Pompinan). 
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Het wrak is in1977 al aangetroffen bij een survey 

van de Hydrografische Dienst, het was alleen niet 

bekend dat het om een onderzeeboot ging. In 2003 

zijn de sportduikers Hans van Leeuwen en Ton van 

der Sluijs een kijkje gaan nemen op de wraklocatie. 

Ze wisten het wrak te identificeren aan de hand van 

omhoog gebrachte onderdelen waar de naam ‘Do-

ris’ in stond. De  Franse autoriteiten werden van hun 

vondst op de hoogte gebracht, wat er toe leidde dat 

in juli 2004 de Franse marine op het wrak een her-

denkingsplechtigheid voor de omgekomen beman-

ning hield. Bij deze gelegenheid werd het boordka-

non verwijderd en meegenomen naar Frankrijk.

Huidige toestand
De bovenzijde van de machinekamer is geheel verwoest, een deel van de toren staat nog rechtop. Het wrak ligt in 

twee ongeveer gelijke delen met ongeveer 25 meter tussenruimte op de zeebodem. Het deel zonder de toren is 

bijna geheel verzand. 

Geraadpleegde literartuur
-  Favreul, Jacques, 2007: La Doris (1930 – 1940), Histoire d’un sous-marin perdu, Paris;

-  fr.wikipedia.org/wiki/Doris_(Q135) 

Ingegraveerde naam op een onderdeel leidde tot identifi-
catie van het wrak (foto: Hans van Leeuwen).

Technische gegevens
Kiellegging :  1914

Scheepswerf :  J. Verwey Jr., Vlaardingen

Afmetingen (ongeveer) : 239

Waterverplaatsing :  L: 25 m (over alles); B; 7 m; Holte: 3 m; ongeveer DWT 160

Voortstuwing :  zeil; twee masten, kottertuig

Stoomketel :  1 stuks; type Donkey

Bemanning :  12 koppen

Historische achtergrond
De Jacoba IJM 205 liep op 26 januari 1914 bij de werf van J. Verwey jr. in Vlaardingen van stapel Deze werf aan 

de Hoflaan bestond sinds 1878 en was gespecialiseerd in het bouwen van houten en stalen vissersschepen. Het 

schip was voorzien van een kleine stoomketel, een zogenaamde donkey, voor aandrijving van een stoomlier voor 

het binnenhalen van de netten. 

De Jacoba voer op zaterdag 3 november 1917 vanuit IJmuiden uit om op haring te vissen. Door de aanwezigheid 

van mijnenvelden voor de Nederlandse kust had de overheid een ‘veilige zone’ tot 20 mijl uit de kust ingesteld. 

De schipper wist dat de haring verder uit de kust gezocht moest worden en voer wat verder. Op 12 november was 

de vleet, een drijvend net van honderden meters lang, uitgezet. Een deel van de bemanning had zich al terug- 

8. Zeillogger Jacoba IJM 205 
 Hans van der Weide

Nummer HP 39    : P08 - 3017 

Positie    : 52º 36,3612’N  03º 24,5602’E

Symbool op de kaart    : 15

Gezonken   : 12 november 1917

Oriëntatie wrak    : 97º
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getrokken in het matrozenverblijf toen een Duitse torpedojager,  

de V 45,  langszij kwam en de logger in hoge vaart enterde. Dat 

het er niet zacht aan toe ging blijkt wel uit het volgende relaas 

van een  van de bemanningsleden van de Jacoba.  

“De torpedojager naderde met uiterst groote snelheid en schoot 

op zijde van den logger. Eenige Duitse matrozen sprongen over 

en maakten voor en achter staaldraden op de bolders der Jaco-

ba vast. Het marineschip had echter zulk een vaart, dat de bolder 

uit het voorschip werd getrokken en door de lucht slingerde. Ma-

rinematrozen sprongen toen over met de revolvers in de hand. Ik  

wilde nog naar achteren loopen om den schipper aan te raden 

de scheepspapieren mede te nemen, doch kreeg daartoe geen 

gelegenheid. Een matroos liep op het kompas aan, tilde dit uit 

den standaard en ging weer op zijn schip over. Een andere ma-

troos ging in de kajuit van den schipper en sloeg met een groote 

bijl achter de klok, om deze los te krijgen en mede te nemen. Hij 

gunde zich blijkbaar geen tijd om de schroeven, waarmede de 

klok aan den wand zal, los te draaien. Een aantal Duitsche ma-

trozen sprong bij ons aan boord, namen vliegensvlug kompas, 

barometer en octant mede. Wat niet spoedig losliet, werd afgekapt.

Wij kregen bevel dadelijk op den torpedojager over te gaan, waar dit, bij sommigen niet gauw genoeg ging, werden 

zij in den kraag gepakt en op het dek van het marineschip gegooid. Inmiddels hadden weer andere matrozen een 

paar bommen in den logger geplaatst. Nauwelijks waren we op den torpedojager overgestapt, of eene ontploffing 

volgde. De bommen bleken echter niet de gewenschte uitwerking te hebben, want het schip bleef drijven. Opnieuw 

werd langszijde van de Jacoba gestoomd en werden nog een paar brandbommen opgehangen. Deze veroorzaak-

ten wel de noodige schade, want door de ontploffing verdween het visschersvaartuig dadelijk in de diepte. Toen het 

zonk, werd er door de opvarenden van den torpedojager gesalueerd; bij wijze van eerbetoon”.

Zeillogger Jacoba IJM 205 in de haven (foto collectie: Katwijks 
Museum).

Krantenartikel uit De Telegraaf 20-11-19171).

Krantenartikel uit De Telegraaf 20-11-19171).

Krantenartikel uit De Tribune 17-11-19171).

Krantenartikel uit Nieuwsblad van Friesland
30-11-19171).

1) Historische kranten, www.delpher.nl
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De V45 voer uiteindelijk terug naar Wilhelmshafen, 

waar de loggerbemanning kort werd vastgehouden 

maar later terug naar Nederland mocht vertrekken. 

Krantenberichten geven een mooi beeld hoe in die da-

gen het vergaan van de Jacoba  bekend werd gemaakt 

en gereageerd.

De exacte locatie van de Jacoba was lang niet bekend. 

Er werd gesproken over 16 mijl, iets meer dan 20 mijl en 

over 30 mijl uit de wal, terwijl het wrak op 42 mijl uit de 

kust ligt. Van afdrijven na het verlaten is geen sprake, 

ze bemanning zag het schip voor hun ogen zinken. Het 

zal er mee te maken hebben gehad dat ze wisten dat 

ze op de rand van  de toegestane zone visten, omdat 

daar veel minder gevist werd en de kans op een goede 

vangst dus veel groter was.

Huidige toestand (2018)
De Jacoba staat rechtop. De spanten en delen van de 

scheepswand steken hooguit 30 centimeter boven het 

zand. De vorm van het schip is daardoor wel mooi uitge-

tekend. In het midden is een stevige metalen vierkante 

‘doos’ te zien, bij de voorsteven ligt een ernstig verroest ankertje. Verder is het wrak geheel verzand. Net naast het 

wrak ligt een ijzeren object, van ongeveer 1,5 meter lang en 80 centimeter doorsnede. Uit navraag bij deskundigen 

bleek het hier om een zogenaamde donkey-ketel1) te gaan. Zeilloggers hadden vaak een stoommachine aan boord 

om de netten er mee naar binnen te halen. Dit is het enige, nog overgebleven exemplaar. Op 14 juli 2013, tijdens 

een duiktocht met het ms Bernicia, vond Theo van Steijn de scheepsbel met daarin de inscriptie ‘Jacoba 1914’. 

Aan de hand van deze gegevens was het mogelijk om het verhaal van dit wrak compleet te maken.

1) Volgens Jan van Beelen van het Katwijks Museum zijn er geen exemplaren van donkeyketels uit die tijd bewaard 

gebleven.Op de schets van het wrak is (in blauw) een typische ketelplaatsing op een zeillogger te zien. Mogelijk 

heeft de ketel in de vierkante bak gestaan, die zich in het midden van het wrak bevindt.

Geraadpleegde literatuur:
-  Boelmans Kranenburg, e.a.1979. Een zee te hoog. Scheepsrampen bij de Nederlandse Zeevisserij 1860 -1976;

  Unieboek, Bussum;

-  Gouda, D.J. 1978; De Nederlandse zeevisserij tijdens de eerste wereldoorlog;

-  De Zee, jaargang 39, 1917;

-  Kornaat, K., P.Zuydgeest en H. Brobbel, 1912. Uitgezeild, Vlaardingen; 

-  Visserij-inspectie, Jaarverslag 1917.

Ingegraveerde naam op een onderdeel leidde tot iden-
tIdentificatie van het wrak (foto: Hans van der Weide).

Langsdoorsnede van een zeillogger (bron: Uitgezeild 1912).
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Technische gegevens
Kiellegging :  1917 

Scheepswerf : Camell Laird

Afmetingen : L: 101,40 m; B: 9,70 m; D: 3,20m: BRT 1801

Voortstuwing : 2 Parsons (all-geared) turbines, 2 stoomketels, type Yarrow; ontwerpvermogen 40.000 as-pk 

Schroeven : 2 stuks

Max. snelheid : 36,5 knopen 

Bewapening : 5 stuks kanonnen 4.7inch; 1 stuks kanon 3 inch (anti-aircraft); 2 stuks kanonnen 2 pound  

   (anti-aircraft) en 6 stuks torpedobuizen 21 inch

Bemanning : 164 koppen

Zusterschepen : HMS Bruce, HMS Campbell, HMS Douglas, HMS Mackay, HMS Malcolm, HMS Montrose 

   en HMS Stuart 

Historische achtergrond
Op 15 augustus 1918 was de HMS Scott samen met de kleinere torpedobootjager HMS Ulleswater van 923 ton 

voor de Hollandse kust bezig met het escorteren van konvooien uit Hoek van Holland. Terwijl de Ulleswater aan 

het manoeuvreren was om het konvooi heen werd ze getroffen hetgeen een zware explosie ter hoogte van de ma-

chinekamer tot gevolg had. Het schip begon direct slagzij te maken. Eén van de sleepboten in het konvooi gooide 

zijn sleep los om te hulp te schieten, maar binnen een kwartier na de torpedotreffer brak de Ulleswater in tweeën 

en zonk. De Scott was sneller ter plaatse dan de sleepboot, maar werd door twee torpedo’s geraakt. Eén trof het 

achterschip waardoor ook het munitiemagazijn mee de lucht in ging, de andere trof midscheeps doel. Binnen een 

kwartier was ook de Scott onder water verdwenen. Van de Ulleswater verloren 5 man het leven, van de Scott 

konden 22 man het niet meer navertellen. Er waren duidelijk bellenbanen van torpedo’s gezien. De andere escor-

teschepen wierpen een groot aantal dieptebommen af, maar er werd niets geraakt. Na de oorlog werd er in enkele 

bronnen vermeld dat beide schepen waren getorpedeerd door de Duitse onderzeeboot UC 17. Het is vreemd dat 

de Duitsers nooit de eer van het vernietigen van de twee schepen hebben geclaimd, iets wat eigenlijk nooit werd 

nagelaten. De UC 17 heeft daar op 22 juli 1918 wel mijnen gelegd. De waargenomen bellenbanen en het feit dat 

de schepen respectievelijk midscheeps en ter hoogte van het achterschip zijn geraakt maken het voor beiden niet 

aannemelijk dat ze op een contactmijn zijn gelopen.

9. HMS  Scott  Destroyer
 Hans van der Weide 

Nummer HP 39    : P12 - 2125

Positie    : 52º 23,7586’N 03º 57,2429’E

Symbool op de kaart    : -

Gezonken   : 15 augustus 1918

Oriëntatie wrak    : 160 º

Sonaropname van de HMS Scott (bron: RWS). Begroeiing op stoomketel (foto: Cor Kuyvenhoven).
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Huidige toestand 
De Scott is vlak voor de ketels gebroken, het voorschip is niet te vinden. Het achterschip is ge heel in elkaar ge-

zakt en gedeeltelijk verzand. De schroeven waren in 2005 nog net te zien, Verder ligt er nog veel munitie. In het 

achterschip is de opslag geweest voor van alles en nog wat, dat is allemaal tussen de spanten gevallen. In 2006 is 

een van de condensors geborgen, waarbij het wrak behoorlijk uit elkaar is getrokken. In latere jaren zijn een paar 

koperbergers met poliep-grijpers bezig geweest, de sporen daarvan zijn duidelijk te zien. De Ulleswater is geheel 

onder het zand verdwenen. 

Geraadpleegde literatuur: 
-  Hepper, D. 2006; British warship losses, London;

-  Hocking, C. 1969; Dictionary of disasters at sea, Volume 1, London;

-  Jane’s Fighting ships of World War 1, 2001, London;

-  Köppen, P. 1930; Der Krieg zur See, Die Überwasserstreitkräfte und ihre Technik, Berlijn.

Technische gegevens
Kiellegging :  1876

Scheepswerf :  Hall-Russell, Aberdeen

Afmetingen : L: 65,9 m (over alles); B: 8,6 m; BRT: 841

Voortstuwing :  tweecilinder compound stoommachine

Stoomketel :  1 stuk; type Scotch

Schroeven :  1 stuks

Bemanning :  onbekend

Historische achtergrond
Het ss Petrel behoorde tot de vloot van de General Steam Navigation Company uit Londen en voerde een lijndienst 

uit tussen Amsterdam en Londen. Op 6 juli 1912 verliet ze de haven van IJmuiden, geladen met stukgoederen, op 

weg naar Londen. Nauwelijks 15 mijl buiten de haven werd ze vlakbij de machinekamer in de zijkant geramd door 

het ss Tuborg. Dit Deense schip was, geladen met kopererts, onderweg van Huelva in Spanje naar Danzig. De veel 

lichtere Petrel was geen partij voor dit schip van 1697 BRT en begon snel te zinken. De Tuborg zette haar reddings-

boten uit, waarmee alle bemanningsleden van de Petrel konden worden  gered. Omdat de Tuborg zelf ook zware 

schade aan de boeg had opgelopen en water maakte, werden ze vervolgens overgezet op het te hulp gekomen ss 

Ekbatama. Dit schip bracht ze naar de IJmuidense loodsboot die ze uiteindelijk aan wal bracht. De Tuborg werd 

later schuldig bevonden aan het ongeval en het High Court in Engeland stelde de vergoeding vast op £12.800. Op 

4 februari 1913 liep de Tuborg zelf aan de grond in de Oostzee waarna ze werd gesloopt.

De NV Sleepdienst Vischploeg uit IJmuiden kreeg het bergingscontract voor de Petrel en een groot deel van de 

lading werd geborgen. Na het zinken staken de masten nog gedeeltelijk boven water uit. Omdat er geen boei op 

het wrak lag bleef het in de jaren erna een gevaarlijk obstakel voor de scheepvaart. De Petrel werd onderwerp van 

een jarenlange strijd tussen het Loodswezen, Waterstaat  en de Visserij-inspectie over de verantwoordelijkheid en 

(vooral) de kosten voor het plaatsen van een wrakboei met verlichting. Pas in 1922 werd het wrak voorzien van een 

(onverlichte) wrakboei.

Huidige toestand
Van het wrak vallen direct de stoommachine en de ketel op. Dit zijn de hoogste punten van het wrak. Richting het 

10. Vrachtschip ss Petrel 
 Hans van der Weide

Nummer HP 39    : Q10 - 2121 

Positie    : 52º 23,028’N  04º 11,646’E

Symbool op de kaart    : 15

Gezonken   : 6 juli 1912

Oriëntatie wrak    : 150 º
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voorschip steken de spanten en de huidplaten over een lengte van ongeveer 50 m nog net boven het zand uit. Van 

het hek en de boeg is niets meer te vinden. Voor de ketel liggen nog een kleine stoommachine en een gietijzeren 

onderdeel. De ketel is al aardig doorgeroest en geeft een mooi inkijkje in zijn inwendige. Halverwege het wrak ligt 

nog een grote balk over stuurboord, dat zou een deel van de mast geweest kunnen zijn.

Geraadpleegde literatuur:
-  De Zee, Zeevaartkundig Tijdschrift, jaargang 1912;

-  Historische kranten, www.delpher.nl;

-  van Wallenburg, J.A. 2008: Als ’t diep verloopt verset men de bakens, Amsterdam; 

-  www.billedarkiv.mfs.dk/fotoweb/archives. 

Vrachtschip ss Petrel (bron: www.wrecksite).

Tekening van de toestand van het wrak (tekening: Hans van der Weide).
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11. Het Nederlandse passagiersschip Tubantia
 Jef van den Akker († 2009)

Vindplaats : Noordzee

Melder  : niet gemeld

Vinder : dhr. V. Verlinden van duikvereniging Underwater Audiovisuals.

Datum 1ste melding : niet van toepassing

Wat gevonden  : wrak van het passagiersschip Tubantia; gevonden in 1991. 

Toponiem : Noordzee, NCP blok R6

Datering : gebouwd in 1914, Engeland

Archisnummer : 48186

Hoewel de Tubantia buiten de Nederlandse territoriale wateren ligt en daarmee buiten de belangensfeer van de 

Nederlandse maritieme archeologie valt, wordt de vindplaats toch in deze bundel opgenomen, omdat het duidelijk 

maakt hoe er uit louter financiële overwegingen gehandeld wordt met archeologisch cultureel erfgoed. 

Het Nederlandse passagiersschip Tubantia is in maart 1916, vijftig mijl uit de kust van Goeree per abuis door de 

Duitse marine getorpedeerd. Nederland was in de eerste wereldoorlog een neutraal land. Het is dan ook een onge-

lofelijke blunder van de Kriegsmarine om dit 170 meter lange schip met 381 opvarenden aan boord te torpederen. 

Gelukkig zijn zij allen gered en aan land gebracht. 

Vanaf het begin van de ontdekking van de vindplaats werd geheimzinnig over de locatie gedaan. De Tubantia zou 

namelijk deels geladen zijn met goud en diamanten. Dit soort geruchten leiden bij bepaalde duikers tot een vorm 

van schatkoorts. Het bleef echter bij geruchten. Er is aan goud en diamanten niets gevonden. Wel een aantal Bols 

jeneverkruiken en divers steengoed. Het inmiddels gevaarlijk geworden wrak met vele scherpe ijzeren uitsteeksels, 

wordt nog steeds ver uit de kust, in open zee, op een diepte van 35 meter en met sterke getijde stromen, bezocht 

door groepen betalende en tamelijk ongeoefende duikers. 

Directe aanleiding voor dit stukje vormt de poging tot verkoop van een loodzwaar anker. Door juist dit anker aan te 

bieden aan het Nederlands Scheepvaartmuseum geven de bergers te kennen zich bewust te zijn van de cultuur-

historische waarde ervan. Het is en blijft daarom altijd zonde materiaal met een dergelijke achtergrond uit zijn of 

haar context te verwijderen. Wat de aanbieders ervan kennelijk niet weten is dat er tussen de musea en maritiem 

archeologen van het rijk afspraken zijn gemaakt om vondstmateriaal met een onduidelijke achtergrond te weigeren. 

Mogelijk te ondernemen acties: 
Geen

Literatuur / eerdere rapportages:
Geen
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1. Een kademuur in de Lek 1) 

Vindplaats       : in de Lek nabij camping Nes

Datum melding  : 2000

Wat gevonden   : gemetselde kademuur

Toponiem  : Lek Bergambacht

Datering         : 17de eeuwse kademuur

Rond de eeuwwisseling is bij werkzaamheden voor ‘Ruimte voor de rivier de Lek’, tussen Lekkerkerk en Bergambacht 

(nabij camping Nes), een stuk dijk naar de landzijde verlegd. Tot ieders verbazing kwam uit de oude dijk een gemetsel-

de kademuur, bestaande uit IJsselsteentjes, tevoorschijn. In de muur is ook een oude duiker aangetroffen. De ligging 

van de duiker was bekend. Dit in tegenstelling tot  de kademuur waarvan geen historische gegevens bekend waren.

Er is altijd van uitgegaan dat de huidige rivierdijken zijn ontstaan uit de eerste aangelegde kaden, die in latere jaren 

diverse keren zijn opgehoogd. Meestal met materialen die afkomstig waren uit de directe omgeving van de dijk. 

Met de toename van het verkeer werden de dijken vaak voorzien van een verharding en vormden zo belangrijke 

verbindingen tussen de plaatsen langs een rivier. 

Uit een oude rekeningenboel blijkt dat voor de aanleg van de duiker in 1692 16.000 stenen zijn geleverd. In 1726 

werd koemest en grond geleverd. (NB: Dit kan er op wijzen dat er bij hoogwater in de rivier lekkage ontstond. Koe-

mest werd vroeger namelijk gebruikt om constructies waterdicht te maken). Aangenomen kan worden dat de duiker, 

indertijd, waarschijnlijk als inlaatsluisje is aangelegd. In 1790 is de duiker gedicht uit angst voor overstroming van 

het achter de dijk liggende land. Aanvankelijk is de duiker uit metselsteen opgebouwd aangezien de resten van een 

gemetseld gewelf zijn aangetroffen. Een houten paal van de duiker geeft een datering van rond 1642. 

De vondst van de kademuur was een complete verrassing. 

Een afgerond stuk muur, circa 70 meter lang, gemetseld 

van 17de eeuwse baksteentjes, keurig gevoegd en aan de 

bovenzijde voorzien van een rollaag. Het stuk dijk waarin 

de muur werd aangetroffen werd vroeger ‘De Enige Dijk’ 

genoemd. Zowel van de aanleg als de aanwezigheid van 

de muur in deze dijk zijn geen historische gegevens terug-

gevonden. Mogelijk is de muur destijds gebouwd om de in de 

dijk aanwezige duiker te beschermen tegen ijsgang. Berich-

ten over schade aan dijken en overstromingen door kruiend 

ijs kunnen daar op wijzen.

Grote rivieren

Situatie van de oude kademuur in de Lekdijk (bron: 
Grondig Bekeken 2007). 
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Een tweede mogelijkheid is dat de muur een soort voorpost was van de verdedigingswerken rond Schoonhoven. 

De vestingsteden Dordrecht en Schoonhoven, waren destijds geen bevriende steden en in de vernauwing van de 

Lek kan door de stad Schoonhoven uit tactisch oogpunt een versteking zijn aangelegd. De aanwezigheid van de 

fundamenten van een vierkant wachthuisje in het terrein achter de muur kan daar verband mee hebben. Als het 

een militair verdedigingswerk is geweest, kan dit een verklaring zijn voor het feit dat hierover in de archieven niets 

is terug te vinden.

De kademuur is blijven staan, gerestaureerd en opnieuw gevoegd en maakt nu deel uit van de vooroeververdedi-

ging. In het gebied tussen de nieuwe dijk en de oude dijk bleef een smal stukje uiterwaard over. Dit is nu ingericht 

als natuurgebied. Vanaf de dijk is de kademuur nauwelijks te zien, vanaf het water wel.

Referentie:
1) Samenvatting uit: ‘Vooroeververdediging Lekdijk West’,2004, auteur Mark de Weijer.  

Mogelijk te ondernemen acties: Geen

Literatuur / eerdere rapportages:
“Grondig bekeken” 2007, Verslag activiteiten LWAOW’ers Alblasserwaard; AWN-afdeling 11.

Ontgraving van de muurresten (foto’s uit: Vooroeververdediging Lekdijk-west).

2. Een vliegtuigwrak in de Lek   
 Piet Deelen & Bouwe Horden

Vindplaats    : in de Lek bij Jaarsveld 

Melder    : dhr. Piet Deelen (LWAOW)

Vinder    : dhr. J.A. van Vliet uit Lopik

Datum 1ste melding   : oktober 1983 bij RWS / december 2007 bij RCE

Wat gevonden    : restanten van twee vliegtuigmotoren

Toponiem   : n.v.t.

Datering   : Halifax gecrasht op 21 juni 1943

Archisnummer  : melding 14 december 2007

In ‘De Lekstreek’ van 29 juni 1983, een lokale krant in de Krimpenerwaard, was een artikel opgenomen over Joop 

van Vliet uit Lopik, die met zijn broer onderzoek had gedaan naar de bemanning van een op 21 juni 1943 neerge-

storte Halifax bommenwerper in de Lek bij het dorpje Jaarsveld. Twee van de bemanningsleden overleefden de 

crash, de overige vijf kwamen hierbij om het leven. Dit artikel trok de aandacht door de opmerking dat er mogelijk 

nog restanten van het vliegtuig in de Lek aanwezig zouden zijn. Na contact met Joop van Vliet te hebben opgeno-

men, werd besloten een onderzoek in de Lek te doen naar mogelijke restanten van het vliegtuig. Eind september 

van dat jaar werd een eerste duikverkenning uitgevoerd, waarbij al snel aluminium delen van een vliegtuig werden 

gevonden. Bij deze duikverkenning bleek dat de vliegtuigresten over een groot gebied verspreid lagen. Dit was 

aanleiding om een uitgebreider onderzoek te plannen. Dat liep niet zoals we dachten; er waren van de zijde van 
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Rijkswaterstaat en de Vliegtuig Bergingsdienst nogal wat bezwaren, of liever gezegd verboden om te gaan duiken. 

Een duikverbod ter plaatse werd zeer streng gehandhaafd. Nadat burgemeester Schakel van de gemeente Lopik 

contact had opgenomen met Rijkswaterstaat werd niet alleen toestemming verkregen om ter plaatse te duiken, 

maar gaf deze ook aan bij het duikonderzoek behulpzaam te willen zijn.

In het voorjaar 1984 werd met het onderzoek begonnen. Na eerst wat kleine stukken te hebben geborgen, kwamen 

ook de wielen met een stuk van het landingsgestel boven water.

Voor verder onderzoek stelde Rijkswaterstaat een ponton en de gemeente Lopik een zware compressor en materi-

aal voor een airlift beschikbaar. Met een airlift werd het zand weggezogen en met de zeefinstallatie werden op het 

ponton de kleine vliegtuigresten uit het zand gehaald. De boven water gehaalde vondsten werden op het terrein van 

een aannemersbedrijf opgeslagen dat na elke duik voller werd. In een loods werden de vondsten schoongemaakt 

en in kratten opgeslagen.

Op zaterdag 4 november werd de eerste motor, een Rolls-Royce Merlin 20 aangetroffen. Met een onder de motor 

door gespoten strop werd deze met een door het aannemersbedrijf beschikbaar gesteld kraanschip na 41 jaar 

boven water gehaald. Er werden al gauw 

plannen gemaakt om met de motor een mo-

nument te maken ter nagedachtenis voor 

de omgekomen bemanningsleden van de 

Halifax. Met de gemeente werd overlegd, 

waarna de Schoonhovense kunstenaar 

Jan van Ipenburg werd gevraagd hiervoor 

een ontwerp te maken. In het kunstwerk 

heeft hij als zichtbare herinnering aan de 

vliegtuigcrash de Rolls-Royce motor op-

genomen. Het monument werd op 4 mei 

1985 door de toenmalige commissaris van 

de Koningin in Utrecht onthuld. De Lopiker 

gemeenschap, waaronder de gemeente en 

het bedrijfsleven hebben in de kosten voor 

het monument voorzien. Bij deze onthulling 

was ook George Pridham, een van de twee 

overlevenden van de crash aanwezig.

In de jaren daarna is nog regelmatig, na 

overleg met Rijkswaterstaat, op de crash-

plaats gedoken waarbij nog diverse onderdelen boven water zijn gehaald. In 1987 werden zelfs de tweede vlieg-

tuigmotor en het staartwiel geborgen. In 1997 werd een derde motor geborgen. De later geborgen motoren zijn 

aan enkele musea geschonken. In 2007 zijn deze vondsten in een tentoonstelling over verschillende gecrashte 

vliegtuigen opgenomen. 

Schets 1943 van locatie vliegtuigcrash (tekening:Joop van 
Vliet).

Het monument langs de Lekdijk met de geborgen vliegtuigmotor 
(foto: Piet Deelen). 

Plaats van de vliegtuigresten in de Lek (tekening: 
Piet Deelen)
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2009
Op dit vliegtuigwrak is vanaf 1981 gedurende 28 jaar onderwateronderzoek uitgevoerd. In september 2009 zijn 

langs de Lek oeververbeteringen uitgevoerd en is de locatie van het vliegtuigwrak afgedekt met zinkstukken en een 

zware steenbestorting waarmee de laatste restanten van het wrak zijn afgedekt.

  

Mogelijk te ondernemen acties: Geen

Literatuur / eerdere rapportages: 
- van Vliet, Joh. & Joop Vliet, 2015; De Lopikerwaard in oorlogstijd; Stichting Jaarsveld Oorlogsgedenken;

- Joop van Vliet; De nacht dat de Lek in brand vloog; www.veteranen-online.nl/won/lek.htm.

3. Klein wrakje in de Giessen
 Geert van der Velde

Vindplaats    : Giessen (Alblasserwaard) 

Melder    : LWAOW, Lek- en Merwestreek

Vinder    : dhr. Eeuwit Klink

Datum 1ste melding   : juni 2010

Wat gevonden    : restanten houten vletje

Toponiem   : Giessen

Datering   : 20ste eeuw

Archisnummer  : geen

In de zomer van 2010 werd tijdens de actie ‘Duik de Giessen Schoon’ door twaalf duikers de bodem van de Giessen 

systematisch en op gevoel afgezocht naar in het water gedumpte artefacten. Naast diverse resten aardewerk en 

flessen is er ook een 

wrakje aangetroffen. In 

verband met het slech-

te zicht onder water 

en de ligging van het 

wrakje in het verlengde 

van een scheepshel-

ling werd besloten het 

boven water te halen. 

Met een tractor is het 

uit de modder getrok-

ken. Bij nadere inspec-

tie bleek het te gaan 

om een rondspantvle-

tje. Van de achterzijde 

ontbrak een stuk. De 

nog aanwezige lengte 

was 3,90 meter, de 

breedte 1,62 meter. De 

huidplanken waren met 

gesmede spijkers en 

koperen nagels aan de spanten bevestigd. In het wrakje is een schroefaskoker aangetroffen wat er op wijst dat het 

van een motor was voorzien. De schroefaskoker was nog geheel intact. Na documentatie van het wrakje is het met 

het overige afval dat die dag uit de Giessen werd opgedoken afgevoerd.

Mogelijk te ondernemen acties: Geen

Literatuur / eerdere rapportages: 
‘Grondig bekeken’ Jaarverslag 2010 van AWN-afdeling 11, Lek- en Merwerstreek.

Rondspantvletje uit de Giessen (tekening: Evert van Tweel).
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4. Een gestrande Hagenaar
 Peter Seinen en Joost van den Besselaar

Vindplaats    : Zandafgraving langs de Waal bij Hurwenen 

Melder    : Niet van toepassing

Vinder    : dhr. Kees Cretier

Datum 1ste melding   : Niet van toepassing

Wat gevonden    : Resten ijzeren Hagenaar

Toponiem   : Kil van Hurwenen

Datering   : Bouwjaar 1898 AD

Archisnummer  : Niet van toepassing

Een teleurstelling of toch niet…
Naar aanleiding van een oproep in het lokale huis-aan-huis blaadje van Heerewaarden, waarin Stichting Mergor in 

Mosam contact zocht met getuigen van het visserijtijdperk, kwam een melding van een inwoner van Rossum die 

een groot wrak wist te liggen. Bij het bezoek ter plaatse was de eerste indruk nogal teleurstellend. Op de oeverwal 

lag half in het water een verroeste woonark met ogenschijnlijk weinig historische allure. Maar schijn bedriegt1.

Een verborgen Hagenaar.

De slordig gelaste opbouw van de woonark bleek gefundeerd op een degelijke schip gebouwd van grote platen die 

met klinknagels verbonden waren en nog behoorlijk compleet leek. Na een wat uitvoeriger inspectie werd op het 

nog originele deel van de opbouw (de den) het kadas-

ternummer gevonden. Het kadasternummer (of eigenlijk 

het ‘teboekstellingnummer’) werd uitgegeven door een 

van de ’scheepshypotheekkantoren’ en geeft toegang 

tot een schat aan informatie over de bouwgeschiedenis 

en de eigenaren van een schip2. Het nummer 160 B 

NYM 1931 bestaat uit het volgnummer (160), de code 

voor het soort schip (B voor binnenvaart), de stad waar 

het kantoor gevestigd was (Nijmegen) en het jaar van 

uitgifte (1931). Onze woonark bleek een ruim 100 jaar 

oude Hagenaar te zijn.

Reconstructie van de geschiedenis van de Henrica Maria
Een Hagenaar is feitelijk een ijzeren Aak waarvan de hoogte was aangepast aan die van de Haagse Oude Wagen-

brug, en hoort daarbij tot de wat zeldzamer types. Het schip werd in 1898 opgeleverd op scheepswerf P&A in Was-

pik, in opdracht van Nicolaas Pare, een steenfabrikant in Druten. Het schip, werd genoemd naar zijn twee jaar oude 

dochtertje (en latere verzetsstrijdster) Henrica Maria. Met haar afmetingen van 21,5 m bij 4,26 m en een waterver-

plaatsing van 81 m3 is zij een fors schip te noemen dat werd gebruikt voor het vervoer van bakstenen. Vanaf 1931 

De Hagenaar, half op het land, half in het water, rustig wachtend op de dingen die komen gaan (foto’s Joost van 
den Besselaar).

Het ingekerfde kadasternummer van de heveaak (foto: 
Peter Seinen).
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gaat het blijkens het jaartal op het kadasternummer over op een nieuwe eigenaar, de eerste van een hele reeks. De 

laatst bekende eigenaar, Willem Versteeg was van beroep lasser, die het schip in 1968 waarschijnlijk eigenhandig 

ombouwde tot een woonark. Waarom en wanneer het schip verlaten werd is nog niet duidelijk geworden.

Vervolg
Hoewel niet zeer zeldzaam, zijn dergelijke oude Rijnaken niet erg dik gezaaid. Berging en restauratie zouden de 

moeite waard kunnen zijn. Het deel dat nu zichtbaar is lijkt in redelijk goede staat, maar of dat ook voor het onder-

water liggende deel geldt is maar de vraag. Bovendien is het schip volgens het kadaster nog eigendom van iemand.

Referenties
1 Seinen, P.A., Een stalen vrachtschip in de Kil van Hurwenen, MiM Rapport 2011, Stichting Mergor in Mosam, 

www.mergorinmosam.nl.
2 Landelijk Vereniging tot Behoud van Historisch Bedrijfsvaartuig, www.lvbhb.nl.

5. Een botter uit Monnickendam
 Peter Seinen en Joost van den Besselaar

Vindplaats    : Dode Maasarm bij Alem 

Melder    : dhr. Joost van den Besselaar

Vinder    : dhr. Joost van den Besselaar

Datum 1ste melding   : 1995

Wat gevonden    : Resten houten schip

Toponiem   : Invaart Alem

Datering   : Bouwjaar 1871 AD

Archisnummer  : Waarnemingsnummer 443830

Een wrak met scherpe kantjes
 De resten die Joost van den Besselaar boven het water uit zag steken waren onmiskenbaar een scheepswrak. Wat 

hij niet zag waren de scherpe punten van stalen verbindingspinnen die uit het hout omhoogstaken en zijn zodiac 

lekstaken. De gewaarschuwde Rijksdienst liet het wrak dateren en concludeerde dat de archeologische waarde 

gering was. Het wrak mocht daarom in het kader van de NAS-2 opleiding een onderzoeksobject worden.

Een tijdscapsule
Hoewel zwaar gehavend door vandalisme, bleek 

het wrak nog een deel van haar inventaris te  be-

vatten, wat een interessant inkijkje in de activitei-

ten van bijna een eeuw geleden gaf. Samen met 

de reconstructie van het wrak en de raadpleging 

van historische bronnen kon de geschiedenis van 

het schip en haar opvarenden worden geschreven. 

Reconstructie van het wrak
Hoewel ruim twee derde deel van het schip ver-

dwenen was, kon uit de overgebleven constructie 

van kiel, spanten, vlakplanken, bunschotten en 

andere delen, het scheepstype afgeleid worden. 

Het platte vlak, de aanwezigheid van een kielbalk, 

de positie van de mastvoet en het aantal bunschotten wezen op een Kwak. Een Kwak is een groot soort Botter 

met afmetingen van 15,5 m x 5 m die specifiek gebruikt werd aan de westkust van de toenmalige west-wal van 

de Zuiderzee, met name Monnickendam en Volendam1. Deze schepen werden gebruikt voor visserij tot ze te oud 

waren om nog veilig op de zee te kunnen varen. Voor gebruik op rivieren als Maas en Waal waren de schepen nog 

wel geschikt en ze werden vaak verkocht aan riviervissers zoals in Heerewaarden. Provisorische reparaties met 

cementopvulling en de toepassing van een blikbekleding (een ‘doodskleed’) om lekkage te verhinderen, laten zien 

dat nauwelijks onderhoud gepleegd werd en dat zinken een niet ongewoon einde was.

De schamele resten van het vlak (foto: Jos van der Heijden).
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RAF-Luchtfoto 8 april 1945 met de locatie van het wrak (collectie: Mergor in Mosam).

De inventaris
Resten van visserijbenodigdheden, zoals verzwaringsloodjes, fuikhoepels, een bakenlantaarn, resten van een net 

en veel andere voorwerpen lieten zien dat met een drijfwantnet en een kuilnet respectievelijk op zalm en paling 

werd gevist. Resten van de keukenin-

ventaris, zoals een koffie- en theepot, 

en diverse pannen om te koken op het 

bijbehorende komfoortje voor verwar-

ming laten zien dat men voor langere 

tijd op het schip verbleef2,3. De belang-

rijkste vondst was die van een mine-

raalwaterfles die op het jaar (1941) 

nauwkeurig gedateerd kon worden. 

Samen met ooggetuigenverslagen en 

historische gegevens kon hiermee het 

roemloze einde van het schip gerecon-

strueerd worden.

Dateringen
Met een dendrochronologische datering van 1860, rekening houdend met gebruiken in de scheepsbouw, kon de 

bouw van het schip redelijk nauwkeurig geschat worden rond 1871. Wanneer het schip haar grote reis naar Hee-

rewaarden maakte, blijft een grote gok. Doorgaans gebeurde dat op dertigjarige leeftijd. De ondergang staat daar-

entegen veel nauwkeuriger vast. Het archief met verkenningsfoto’s van de RAF, ten behoeve van operatie ‘Market 

Garden’ is hiervoor van onschatbare waarde. Blijkens de nauwkeurig gedateerde fles werd het schip in 1941 nog 

gebruikt. Ooggetuigen melden dat het schip voor het einde van de oorlog verlaten was. Op RAF-beelden is te zien 

dat op 23 maart 1945 op de bewuste plek twee schepen zusterlijk naast elkaar liggen, vermoedelijk om te voorko-

men dat het schip zou zinken4. Een paar weken later, op 8 april, ligt het schip moederziel alleen op de krib, precies 

in de oriëntatie en de positie waar Joost in 1995 zijn zodiac lek voer. 

Vervolg
Het schip ligt nog steeds op haar plek op de krib aan de rand van de vaargeul, zodat het al met diverse schippers 

een aanvaring had. Pogingen van onbekenden om haar de vaargeul in te trekken zijn tot op heden mislukt.

Referenties
1 Schutten, G.J., Verdwenen schepen, Walburg Pers, 2007.
2 Seinen, P.A., Een houten vissersschip in de Maas bij Alem, Westerheem, 10, 2012.
3 Seinen, P.A., De zwanenzang van een Kwak, Mergor in Mosam Rapport, 2012, www.mergorinmosam.nl 
4 Seinen, P.A., Aanvullende informatie over stranding van de Kwak bij Alem, Mergor in Mosam Rapport, 2015,  

www.mergorinmosam.nl

Resten uit de keukeninventaris, de geëmailleerde koffiekan en de ‘Dru’ 
waterketel (foto’s: Peter Seinen).  
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6. Klein houten wrakje in Meinerswijkse polder
 Berdie de Ruiter & Rik Joziasse

Vindplaats    : Meinerswijkse plassen in Arnhem 

Melder    : dhr. Berdie de Ruiter (LWAOW)

Vinder    : dhr. R.C.M. Wientjes

Datum 1ste melding   : 1974

Wat gevonden    : Delen van een laat middeleeuws vaartuig

Toponiem   : Meinerswijk 3

Datering   : 1215 +/- 5 j.

Archisnummer  : 7068

De Meinerswijkse polder maakt deel uit van een uitge-

strekt uiterwaardenlandschap ten zuiden van de Neder-

rijn bij Arnhem. In de jaren ’70 van de vorige eeuw wer-

den daar bij de aanleg van de zogeheten ‘Plas van Bruil’, 

later ‘Spiegelplas’ genaamd, een aantal scheepsresten 

aangetroffen. Na de melding startte de Rijksdienst voor 

de IJsselmeerpolders (RIJP), onder auspiciën van de 

Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bodemonderzoek 

(ROB, nu Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed) een 

onderzoek. Er zijn toen resten van drie rivierschepen 

gevonden. Van het schip aangeduid als het ‘boomstam-

schip’ ofwel Meinerswijk 3 is het voorste deel gevonden. 

Na een aantal zoekacties werd het achterste deel als 

verloren beschouwd, tot in 2006 sportduikers aangeslo-

ten bij de LWAOW de resten alsnog vonden.

Herontdekking
In 2005, waren verkenningsduiken uitgevoerd waarbij meetpunten en een markeringslint van het eerder uitge-

voerde onderzoek werden teruggevonden. Op min of meer hetzelfde moment kwamen de eerder geborgen resten 

bij de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed (RCE) uit de conservering. De wens om meer ervaring op te doen met 

restauratie en meer te weten te komen over het schip en het scheepstype, leidden tot hernieuwde aandacht voor 

de als verloren beschouwde delen. In 2006 is geprobeerd om met prikkers het wrakje te lokaliseren waarbij vanuit 

een centrale plaats met de ‘cirkelzoekmethode’ werd gezocht. Deze methode had al snel resultaat. Hieronder volgt 

een citaat uit het duiklogboek van de sportduikers: “Om overzicht te krijgen, hebben we gehoopt dat het ditmaal 

redelijk zicht zou zijn. Gewapend met meetlint en schrijfgerei zijn we te water gegaan. Het zicht bleek inderdaad 

beter te zijn dan de afgelopen weken. Bij de eerste blik zag ik al dat het wrakje er totaal anders bij ligt dan we 

Meinerswijk in Arnhem. Bovenaan in het midden de 
plas waar het scheepswrakje is gevonden (foto: archief 
gemeente Arnhem).

Schets van de ligging van het wrakje in de bodem (tekening: Berdie de Ruiter).
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Reconstructie van het wrakje (tekening: RCE).

eerder gedacht hadden. De vlakplank waarvan ik dacht dat deze doorliep tot onder in de put bleek niet de linker te 

zijn, maar is de meest rechtse! We zien dat de vlakdelen met sintels aan elkaar vast hebben gezeten. De meeste 

sintels zijn gebroken, maar liggen nog wel tegenover elkaar. Ook het eerste spant van boven bleek niet op het hele 

vlak vast te zitten. Het spant is meer dan 1 m lang en heeft op 35 cm van elkaar pengaten zitten. Een pen zit in het 

afgebroken einde van het spant aan de noordkant. Een andere pen zit nog in de vlakplank die ernaast ligt. Verder 

naar het zuiden zit nog een pengat in het spant. Het spant verdwijnt hier in de grond; hij ligt nog niet helemaal vrij. 

Het deel dat van het spant is afgebroken, ligt aan de noordkant in het zand. De spant is op het pengat afgebroken. 

We hebben het stuurboord-boord opgemeten. Het is ongeveer 2,04 m in lengte, 0,5 m in hoogte, 33 cm in breedte 

en is 12 cm dik. Aan de kopse kant zijn drie pengaten zichtbaar met een diameter van circa 4 cm. Aansluitend zit-

ten er twee vlakdelen met sintels aan vast. Het eerste vlakdeel is 12 cm breed en het tweede 25 cm. Ook aan de 

bovenkant van het boord zitten hier en daar sintels. De boordstukken zijn losgerukt van de vlakdelen die als eerste 

zijn gevonden. Aan de kopse kant van het stuurboord-boord zit nog breeuwsel. Zonder het verband kwijt te raken, 

kunnen we hier verder geen zand wegzuigen. We laten dit deel dus voorlopig zo liggen.”

Functie
Meinerswijk 3 is redelijk compleet teruggevonden. De scheepsinventaris ontbreekt. De typologie van het vaartuig 

is moeilijk vast te stellen. In de discussie die over de in Meinerswijk gevonden schepen wordt gevoerd, wordt nau-

welijks aandacht besteed aan de suggestie dat deze tijdens een overstromingsramp van elders door het water zijn 

meegesleurd en zo in Meinerswijk terecht zijn gekomen. Een voorbeeld van een dergelijke ramp, hoewel later in de 

tijd dan de datering van de ondergang van het boomstamschip, is de overstromingsramp van 1290. In de kroniek 

over het klooster Bloemhof is aangetekend ‘dat hevige regens de IJssel en Rijn bij Arnhem deed zwellen. De rivie-

ren traden buiten hun oevers en verwoestten oogst en huizen, ook verdronken veel mensen’.

Een andere gedachte is dat het hier gaat om een drijver van een zogenaamd molenschip. Om hierover meer in-

formatie te krijgen is de plas inmiddels met behulp van een 3D-scan in kaart gebracht en zijn de kansrijke plekken 

afgedoken. Tijdens graafwerk in 2014 is op circa 50 meter afstand van de wraklocatie een molensteen gevonden 

van het model dat op molenschepen in gebruik was.

Mogelijk te ondernemen acties:
Gebied aanmerken als archeologisch waardevol. Mogelijk zijn er nog constructiedelen van de molen in het gebied.

Nader onderzoek van de scheepresten naar gebruik als onderdeel van een molenschip;

Literatuur / eerdere rapportages:
- Buisman, J., 1995: Duizend jaar weer wind en water in de lage landen. Franeker;

- Defilet, M. & B. de Ruiter, 2010: Meinerwijk 3 revisited. In: Westerheem 2010 nr.1;

- Reinders, H.R. (red), 1983: Drie middeleeuwse rivierschepen. In: Flevobericht nr.221, Lelystad.
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7. Een Bailey ponton in de Maas bij Lottum
 Seger van den Brenk & Wouter Waldus

Vindplaats    : in de Maas bij Lottum 

Melder    : ADC

Vinder    : ADC / Periplus Archeomare

Datum 1ste melding   : 2007

Wat gevonden    : vaartuigen uit WO II 

Toponiem   : Sambeek 57

Datering   : bouwjaar ponton 1944

Archisnummer  : 30084

In het kader van geplande baggerwerken in de Maas hebben 

ADC ArcheoProjecten uit Amersfoort en Periplus Archeomare 

uit Amsterdam in 2005 een vooronderzoek naar mogelijk ar-

cheologische objecten in de waterbodem van het zomerbed 

uitgevoerd. Voor het onderzoek van de waterbodem is met be-

hulp van side scan sonar en multibeam een survey uitgevoerd. 

Bij dit onderzoek zijn 222 objecten aangetroffen op 177 loca-

ties. Hiervan zijn 49 objecten gemarkeerd als van mogelijk ar-

cheologisch belang, 16 als mogelijke NGE (niet-geëxplodeerde

explosieven) en 124 als mogelijk algemeen baggerobstakel. In 

totaal konden nog eens 40 objecten met redelijke zekerheid 

worden geïdentificeerd op basis van de multibeamopnamen.

Tijdens een inventariserend veldonderzoek onderwaterfase 

zijn alle mogelijk archeologische objecten in 2007 visueel ge-

inspecteerd. Uit deze inspectieduiken zijn vier locaties gemar-

keerd als archeologische vindplaatsen waaronder de locatie 

Sambeek 57 bij Lottum. Uit de multibeamopname van de lo-

catie Sambeek leek het of het hier zou gaan om gierpontjes:  

de voorloper van de huidige veerpont. Uit het duikonderzoek 

kon vastgesteld worden dat het ging om twee vaartuigen uit 

WO II, waarbij in eerst instantie gedacht werd aan lichte lan-

dingsvaartuigen. In overleg met bevoegde overheid is besloten om het best bewaarde vaartuig voor nader on-

derzoek te lichten en te onderzoeken. Om het vaartuig compleet te lichten is eerst het sediment rondom en in het 

vaartuig verwijderd. Hierna is een hijsconstructie om het vaartuig aangebracht waarna het met de hydraulische 

kraan aan boord van het werkponton is gehesen.

Multibeamopname van pontons in de Maas 
(bron: Periplus Archeomare).

Bovenaanzicht van het Bailey ponton (tekening: ADC).
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Beschrijving brugponton 
Het vaartuig heeft een lengte van 615 cm, de maximale breedte bedraagt 178 cm en de hoogte bij het achterschip 

is 81 cm. Het vaartuig is zeer gaaf gebleven en goed geconserveerd in de Maasbodem. De constructie van het 

wrak was nagenoeg intact op enkele beschadigingen aan de dekken na. Er is één reparatie aangetroffen: op de 

stevenplaat bevindt zich een koperen plaatje van 10 x 10 cm. Het vaartuig is vermoedelijk zo goed als intact achter-

gelaten. Eén van de stoppen van het vaartuig (zie hieronder) stond open; een mogelijke aanwijzing dat het vaartuig 

opzettelijk is afgezonken. De hoofdkenmerken van de rompvorm zijn een platte, rechte stevenplaat, een plat vlak 

met een heve, een rechte kim en een relatief grote holte in relatie tot de afmetingen van het vaartuig. Het vaartuig 

is ontworpen met het oog op het creëren van zoveel mogelijk drijfvermogen als brugponton binnen de grenzen van 

manoeuvreerbaarheid op het water en transporteerbaarheid op het droge. De huid van het vaartuig is gemaakt van 

triplex. De boorden, de stevenplaat en het vlak bestaan elk uit één stuk. Het langsverband wordt gevormd door 

eikenhouten latten aan de onderzijde van het vlak, een kleine kiel met een hoogte van 3 cm, een langsscheeps 

centraal inhout op het vlak van 5 x 2 cm, en een balk in de kim met een doorsnede van 5 x 5 cm. Het langsverband 

wordt aan de binnenzijde van het vaartuig versterkt door een ijzeren frame. Het dwarsverband van het vaartuig 

bestaat uit elf spanten. Bij de achterste vijf spanten bevindt zich eveneens een ijzeren frame. De dekconstructie is in 

het voor- en achterschip op dezelfde manier vervaardigd. Ter hoogte van het achter- en voordek zijn schoren vanuit 

de kim naar het midden van de dekken geplaatst. Over de dekbalken is het dek geplaatst, dat uit één stuk triplex 

bestaat. Verzonken op het voordek bevindt zich een grote kikker, waaraan een ankertouw bevestigd kon worden. 

Achter deze kikker bevindt zich het plaatje met een jaartal, het serienummer en typenummer van het ponton. 

Historische context
In samenwerking met het Liberty Park museum is onderzoek 

gedaan naar de historische context van het ponton, waarvoor 

contact is gelegd met het Royal Engineers Museum in Kent. 

Het typenummer, het serienummer en de locatie van het pon-

tonbootje zijn hierbij de aanknopingspunten voor een histori-

sche reconstructie. Dankzij het Royal Engineers Museum te 

Kent is vastgesteld dat de pontonbootjes onderdeel uitmaakten 

van de Baileybrug bij Lottum die tussen 4 en 10 maart 1945 is 

opgebouwd. Van de werkzaamheden te Lottum is een beschrij-

Stuurboordaanzicht, vooraanzicht en achteraanzicht van het Bailey ponton (tekening ADC).

Identificatieplaat ponton type Mark VI (foto: 
Peter Leensen).
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ving teruggevonden in de publicatie ‘Bridging Normandy to Berlin’, een verslag van de Allied Forces Army Group, 

21st Army Group en uitgegeven in 1945 door de Printing and Stationery Service, British Army of the Rhine. Het 

verslag gaat in op de technische aspecten van het werk en de specifieke omstandigheden in de Maas die de inge-

nieurs ter hoogte van Lottum aantroffen. Het boek begint met een voorwoord van J.D. Inglis, Majoor-Generaal, CE 

21 Army Group, geschreven op 12 juli 1945. De historische context van de brug wordt daarin duidelijk beschreven. 

Tentoonstelling van het ponton
Bodemvondsten van de WO II werden tot voor kort buiten de professionele archeologie en monumentenzorg ge-

houden. Ze vormen echter net zoals fotodocumentatie en schriftelijke verslagen een waardevolle bron van infor-

matie over deze periode in de geschiedenis. Het hier onderzochte vaartuig is een goed voorbeeld van dit inzicht. 

De vondst van het pontonbootje te Lottum is een onderdeel van de geschiedenis van de laatste fase van de oorlog 

en de bevrijding van Limburg. Voorafgaand aan het onderzoek is contact gelegd met het Liberty Park Museum te 

Overloon, om te polsen of er interesse was het wrak op te nemen in de collectie. Het object bleek goed te passen 

in de verzameling objecten en de doelstellingen van het museum. Nadat het ponton gelicht en gedocumenteerd 

was, heeft het museum via een brief de overdracht van het wrak aan de Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed 

aangevraagd. Na nadere afspraken over conservering en onderhoud, is het wrak aan het museum overgedragen, 

waar het als onderdeel van een tentoonstelling over de Baileybrug bij Lottum is opgenomen.

Mogelijk te ondernemen acties: 
Geen

Literatuur / eerdere rapportages: 
-  Waldus, W.B. 2009; ADC Rapport 1754, Twee scheepswrakken in de Maas bij Grave en Lottum, ADC Projecten 

Amersfoort;

- Waldus, W.B. en S. van den Brenk; 2009; A Class 40 Bailey pontoon bridge at Lottum, in Archeologische Kroniek 

van Limburg.

- Van den Brenk, S. en Otte, M., 2005. Maritiem inventariserend veldonderzoek Stuwpanden Graven en Sambeek. 

ADC rapport 448;

- Houkes, M.C. 2007. Zomerbedverdieping stuwpanden Grave en Sambeek. Een Maritiem Inventariserend Veld-

onderzoek, waarderende fase. ADC rapport 882.

8. Romeinse Maasbruggen
 Peter Seinen & Joost van den Besselaar

Vindplaats    : Maas bij Maastricht 

Melder    : Niet van toepassing

Vinder    : dhr.van der Hidde

Datum 1ste melding   : 1963

Wat gevonden    : Houten balkenframe

Toponiem   : Maas

Datering   : 100-150 AD

Archisnummer  : Geen specifieke vondstmelding bekend

Een brug over de Maas
Maastrichtenaren wisten natuurlijk allang dat de ondiepte in de Maas, de dam genaamd, de resten van een brug 

verborg. Nog voor de kanalisatie en normalisatie van de Maas door de bouw van stuwen, viel de dam geregeld 

droog. De vroegste vermelding van een brug gaat terug tot de zesde eeuw, wanneer het Romeinse gezag ruim-

schoots verdwenen is. Deze brug zou 700 jaar dienst blijven doen tot zij in 1275 instortte, uitgerekend toen een 

processie probeerde over te steken. Het is overigens allesbehalve zeker dat het dezelfde brug betreft. Een dergelijk 

lange periode vraagt geregeld onderhoud waarvoor een stabiel bestuur nodig is. In 1923 werd het vermoeden van 

de Maastrichtenaren bevestigd: tijdens de aanleg van een vaargeul aan de oostelijke zijde van de Maas werd een 

enorme hoeveelheid Romeins bouwmateriaal opgebaggerd. In de jaren die daarop volgden kwam bij gerichte bag-

geroperaties nog meer materiaal bovenwater. De hoeveelheid en kwaliteit van het materiaal (natuursteenblokken 

met inscripties) wakkerden de nieuwsgierigheid aan of er nog herkenbare structuren op de bodem zouden staan.
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De eerste en voorlopig laatste opgravingen
Tussen 1963 en 1965 voerde duikbedrijf Van der Hidde verkenningen en bergingen uit1. Hierbij werd ook voor het 

eerst een houtconstructie in-situ ontdekt. In 1999 en 2000 werd de eerste echte opgraving2 georganiseerd en werd 

ook duidelijk dat er niet sprake was van een enkele bouwfase gevolgd door wat herstellingen, zoals bij de Romeinse 

brug in Cuijk, maar van minstens drie perioden in de eerste, tweede en vierde eeuw. De opgraving leverde een 

schat aan informatie op over de constructie van Romeinse bruggen. Na de rapportage blijft het ruim een decennium 

stil onderwater.

Bedreigd erfgoed
In 2012 vat de Stichting Mergor in Mosam het plan op om de draad van verkenningen weer op te pakken. Directe 

aanleiding zijn de multibeam bodemprofielen, die van 1998 tot 2011 elk jaar door Rijkswaterstaat van de Maasbo-

dem gemaakt worden (zie afbeelding). De veranderingen ter plaatse van de brugpijlers laten een verontrustende 

erosie zien. Naast de onderzochte gebieden steken twee andere locaties steeds duidelijker boven de bodem uit. Het 

patroon van vier brugpijlers tekent zich steeds duidelijker af. Samen met leden van de voormalige Stichting Romein-

se brug Maastricht en stadsarcheo-

loog Gilbert Soeters is besloten om 

een regelmatige verkenning te gaan 

uitvoeren3. De eerste verkenning, be-

lemmerd door zeer slecht zicht, levert 

toch nog waarnemingen van grote be-

werkte natuursteenblokken (circa 50 x 

50 x 100 cm)3 op, die de twee westelijk 

gelegen bulten markeren (zie afbeel-

ding). De tweede verkenning in 2015 

geeft voor het eerst houtresten in het 

westelijke gebied prijs. Na zorgvul-

dig opmeten van de structuren vormt 

zich het beeld van een balkenframe, 

zoals dat 25 m oostelijker opgegraven 

was. De zware balken (35 x 40 cm2) 

zijn aan de bovenzijde flink verweerd, 

maar nog goed herkenbaar. De struc-

tuur bestaat uit een lange centrale 

balk (6,9 m) met nog drie loodrecht 

geplaatste zijbalken (tussen 2 en 4 m).  

Op basis van de datering van deze 

structuur, kan een voorlopige datering 

in de eerste helft van de vierde eeuw 

worden geponeerd. De huidige status als Rijksmonument maakt het verkrijgen van een exactere datering, waarvoor 

bemonstering nodig is, echter zeer lastig.   De derde verkenning in 2016 wordt benut om de positie (trilateratie), 

hoogte (dieptemeter) en oriëntatie (kompas) van het balkenframe vast te stellen. Hiermee kan de pijlerafstand 

(26,8 m) en de minimale pijlerbreedte (16,7 m) worden berekend, waarmee voorspellingen kunnen worden gedaan 

omtrent de locatie van de overige pijlers. De hoogte geeft bovendien een verwachting over de resten die nog in de 

bodem zitten. De vierde verkenning in 2017 leverde net ten zuiden van het balkenframe balkstructuren op van de-

zelfde dimensies, vermoedelijk aansluitend op het balkenframe. Het wederom zeer slechte zicht maakte het doen 

van betrouwbare metingen echter zeer lastig.

Vervolg
Voorlopig zetten we de verkenningen voort. We zijn nog lang niet klaar met dit bedreigde Rijksmonument.

Referenties
1 Hidde, Duikverkenningen en bergingen, 1963 -1965.
2 Vos, A.D., Resten van Romeinse Maasbruggen in de Maas bij Maastricht, Rapportage AM 100, ROB-NISA, 2004.
3 Seinen, P.A., Project Pons Mosae, Rapporten Verkenningen in 2012, 2015, 2016, en 2017, Stichting Mergor in 

Mosam, www.mergorinmosam.nl

Resten van Romeinse bruggen bij Maastricht (tekeening Peter Seinen).
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1. Schwere Artillerieträger SAT12/Globe   
  Fred Groen & Barend de Lange

Vindplaats       : Oosterschelde, Schouwen-Duiveland

Melder   : dhr. Fred Groen

Vinder  : Wrakduikstichting ‘de Roompot’ (WDSR)

Datum 1ste melding  : januari 2009

Wat gevonden   : wrak van (vermoedelijk) een Vorpostenboot

Toponiem  : Neeltje Jans 1

Datering         : gebouwd in 1937; gezonken op 4 augustus 1944

Waarnemingsnummer  : 413585

In december 2008 werd tijdens een proefvaart met een nieuwe sonar een opname gemaakt van een wrak net buiten 

de thuishaven. De sonaropname was van zeer duidelijke kwaliteit hetgeen aanleiding gaf om het wrak in 2009 na-

der te verkennen en zo mogelijk te identificeren. De locatie van het wrak was niet nieuw. Al in 1989 is het wrak door 

Rijkswaterstaat aangetroffen en zijn er duiken gemaakt om het wrak in beeld te brengen. Het wrak ligt op een diepte 

van ongeveer 37 m, heeft een lengte van 40 à 45 m en een breedte van 7,50 - 8,00 m. Hoewel de locatie van het 

wrak staat beschreven in de Sportduikersgids 1999 van John Neuschwander als ‘het wrak van een Vorpostenboot 

in verboden vaar- en ankergebied’ 

raakt het wrak, mede door de sterke 

stroming voor de stormvloedkering, in 

de vergetelheid.

In 2009 duikt het duikteam van Wrak-

duikstichting ‘de Roompot’ op het 

wrak en constateert dat het hier gaat 

om een wrak uit WO II. Tijdens vijf uit-

gevoerde duiken zijn video-opnames 

gemaakt om de identiteit vast te kun-

nen stellen.

Door onderzoek kon worden achter-

haald dat het hier niet om een Vor-

postenboot gaat, maar om de op 4 

augustus 1944 door een luchtaanval 

gezonken Schwere Arttillerieträger 12 

genaamd ‘Globe’ (SAT12/Globe).

Zeeland en Voordelta 

Schets van het wrak in 1989 (bron: archief RWS). 
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In 1937 werd het schip gebouwd op de werf van Gebroeders Sander nv in Delfzijl en verkocht aan Beck’s Scheep-

vaartkantoor in Groningen. Op 15 september 1941 wordt de Globe door de Duitse bezetter in beslag genomen 

en op de werf van Sietas in Hamburg omgebouwd tot Schwere Artillerieträger 12 (SAT12). Voor de voorgenomen 

snelle invasie van Engeland (Operatie Seelöwe) had de Kriegsmarine onvoldoende oorlogsschepen om een inva-

sievloot uit te rusten. Daarom werden in beslag genomen coasters omgebouwd en voorzien van bewapening. De 

aangebrachte bewapening op de SAT12/Globe bestond uit 2 stuks 10,5 cm kanonnen, 1 stuks 3,7 cm kanon, 6 

stuks 2 cm en 2 stuks 1,5 cm luchtafweergeschut. De SAT12/Globe werd ingedeeld bij het 11de Landingsflottille 

gestationeerd in de Oosterschelde waar het in afwachting van verdere voorbereidingen voor Operatie Seelöwe 

dienst doet als Flak-eenheid (Fliegerabwehrkanone / luchtafweergeschut).

Op 4 augustus 1944 om circa 09:15 wordt melding gemaakt van de aanval door 4 Typhoon jachtvliegtuig-bommen-

werpers op de SAT12/Globe in de Oosterschelde. De SAT12/Globe wordt door de Typhoons bestookt met bommen 

en boordwapens, op zijn beurt bestookt het de vliegtuigen met zijn geschut.

Om 11:35 uur vallen opnieuw 4 Typhoons de SAT12/Globe aan en krijgt het een treffer in de achterste munitie-

opslag waarna het schip in brand vliegt. Bij de aanval wordt een van de Typhoons geraakt en stort deze neer. De 

SAT12/ Globe brandde verder uit en zinkt om ongeveer 17:00 uur in de Oosterschelde. Bij deze aanval verloren 6 

opvarenden het leven.

Mogelijk te ondernemen acties:

Het wrak ligt op zijn kiel op de bodem van de Oosterschelde. Gezien het normale degradatieproces in de Neder-

landse wateren is het in goede conditie en daardoor goed te herkennen als schip. Voor gekwalificeerde duikers is 

het een mooi schip om op te duiken. De Wrakduikstichting ‘de Roompot’ heeft Deep bv benaderd met de vraag het 

wrak gedetailleerd in te meten, zodat kan worden gekeken hoe een stalen wrak in de loop van de tijd degradeert. 

De stichting wil ook verder onderzoek doen naar de inslag van de raket en de gevolgen daarvan.

In samenwerking met Periplus Archeomare, gespecialiseerd in archeologisch onderzoek onderwater, heeft Deep 

bv de meting uitgevoerd.

Literatuur / eerdere rapportages:

- Neuschwander, John. 1999: Sportduikersgids 1999, Dominicus Reisgids;

- Lange, Barend de. 2010; Onbekend wrak in de Oosterschelde, van onderzoek tot identificatie, WDSR.

Side scanopname en positie van het het wrak van de Globe (bron: Periplus Archeomare). 
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Schilderij van scheepsramp op de Oosterschelde ca.1850 (bron: museum Zierikzee).

2. Een aantal wrakken boven elkaar in de Oosterschelde 
 Ber Sterkendries

Vindplaats    : Oosterschelde 

Melder    : dhr. Ber Sterkendries (Nehalennia Archeologisch Duikteam)

Vinder    : dhr. Ber Sterkendries

Datum 1ste melding   : 2003

Wat gevonden    : Restanten houten scheepswrak en diverse losse vondsten

Toponiem   : Oosterschelde Colijnsplaat 2

Datering   : 1300-1900

Onderzoeksmeldingsnummer : 408202

Bij een bezoek aan het museum van Zierikzee in 2003 trok een schilderij van een scheepsramp op de Ooster-

schelde onze aandacht. Op de achtergrond was duidelijk de toren van Zierikzee te zien. Dit wierp de vraag op of er 

op die plaats nog restanten van het wrak aanwezig zouden zijn. Aan de hand van de foto van het schilderij en een 

peiling naar de toren van 

Zierikzee werd met een 

sonar, in raaien varend, 

een stuk van de Ooster-

schelde afgezocht. 

Op een zeker ogenblik 

was op de sonar op een 

diepte van ongeveer 17 m 

duidelijk een verhoging 

van de bodem te zien. 

De sterk wisselende 

stroming en het slechte 

zicht maakten het niet 

makkelijk om de verho-

ging goed te verkennen. 

Dat er een wrak lag was 

duidelijk aangezien er bij 

de eerste duiken allerlei 

stukken zwaar scheeps-

hout werden aangetrof-

fen, waaronder stukken balk van 40 x 40 cm en een plank van 10 x 40 cm. Van de plank werd een monster voor 

dendrochronologisch onderzoek genomen en opgestuurd. Datering van het scheepshout bleek echter niet mogelijk 

te zijn. Naast de wrakdelen werden ook stukken gesmede ketting met een lengte van circa 80 cm, sterk aangetaste 

kanonskogels en concreties met daarin de restanten van kruitzakken aangetroffen. 

Verder zijn er porseleinen borden gevonden met het stempel van P. Ragout uit Maastricht. Onderzoek wees uit dat 

de borden na 1853 worden gedateerd. De aangetroffen wrakdelen leken echter veel ouder.

Aardewerkvondsten uit periode na 1853 (foto’s: Ber Sterkendries).
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In 2009 bleek het gebied sterk te zijn verzand wat verder onderzoek onmogelijk maakte. De daarop volgende jaren 

werd de locatie regelmatig met sonar in beeld gebracht. De beelden gaven aan dat het wrak nog volledig met zand 

was bedekt.

In 2015 stak de wraklocatie ver boven de omliggende bodem. Aan één zijde was duidelijk een slijpgeul waar te 

nemen. Bij zeer goed zicht onderwater werden een aantal duiken uitgevoerd. Hierbij werd een concretie met daarin 

drie stokankers aangetroffen, die niet bij het eerder gevonden wrakhout hoort. Ook zijn er weer diverse stuk-

ken aardewerk aangetroffen uit verschillende perioden waaronder; een mineraalwaterkruik uit Duitsland (datering 

1850/1900), een deel van een aardewerk kruik (datering 1750/1850) en een geknede voet van een aardewerk kruik 

(datering 1300/1500). Deze laatste is in in het diepste punt van de slijpgeul gevonden. Een allegaartje dat niet tot de 

inventaris van één wrak kan behoren. Uit historisch onderzoek bleek dat zich in de periode 1300 – 1800 op de Oos-

terschelde voor Zierikzee veel schermutselingen hebben voorgedaan, waarbij diverse schepen waren betrokken.

Op 10 en 11 augustus 1304 vond de Slag bij Zierikzee plaats tussen een Frans-Hollandse en een Vlaamse vloot. 

De Frans-Hollandse vloot bestond uit 54 grote en een onbekend aantal kleine schepen. De Vlaamse vloot bestond 

uit 37 grote en ook een onbekend aantal kleine schepen. Na beëindiging van de schermutselingen bedroeg het 

verlies aan manschappen meer dan 1000 en waren 23 grote en 56 kleine schepen gezonken.

Een kaart van 1576 van het Beleg van Zierikzee geeft een duidelijke aanwijzing van de locatie waar de slag heeft 

plaatsgevonden. Deze kaart is voor de plaatsbepaling geprojecteerd op de huidige situatie van de Oosterschelde. 

Ten tijde van de 80-jarige oorlog (1568-1648) vond in1576 het Beleg van Zierikzee plaats. De Spanjaarden blok-

keerden de haven van Zierikzee met een vloot die uiteindelijk uitgroeide tot 150 schepen. Vanuit Zierikzee probeer-

den de koningsgezinden met kleine scheepjes uitvallen te doen waarbij ze met brandende bootjes de beleggers 

Sonarbeeld wraklocatie in 2009, links en 2015 rechts (bron: Nehallennia Archeologisch Duikteam). 

Scheepsblok met duidelijke brandsporen
(foto: Ber Sterkendries). 

Aardewerkvondst periode 1750-1850
(foto: Ber Sterkendries). 
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aanvielen. Het lukte hun, op deze wijze, enkele Spaanse galjoenen in brand te steken. 

Bij het begin van het onderzoek is geen aandacht geschonken aan de aanwezigheid van eventuele brandsporen 

op het scheepshout. Mogelijk zijn een aantal scheepsdelen en aardewerkvondsten uit de tijd van de conflicten van 

1304 en 1576. Het bij de eerste verkenning aangetroffen wrak kan hiertoe niet worden gerekend.

De vondsten kunnen 

restanten zijn van sche-

pen die bij het invaren 

van het kanaal naar Zie-

rikzee bij overheersende 

N-NW wind of storm op 

de zandplaat Vuilbaard 

zijn gestrand. Bekend is 

dat bij harde N-NW wind 

en storm, in het ruimere 

water van De Roompot, 

vele schepen voor anker 

beter weer afwachten. 

De aangetroffen kleine 

ankers zijn hierbij moge-

lijk achtergelaten.

Conclusie

Uit de aangetroffen wrakdelen en artefacten kan worden aangenomen dat het hier gaat om een aantal wrakken 

vlak naast of boven elkaar. De bovenste wrakresten, aangetroffen in 2003 zijn uit de periode na 1853. De hout-

constructies zijn geringer van afmetingen en het daartussen aangetroffen porselein is van na deze periode.

Het in 2015 aangetroffen scheepshout ligt dieper en heeft grotere afmetingen. Het daarbij in de slijpgeul aangetrof-

fen aardewerk komt uit de periode 1300-1600.

Mogelijk te ondernemen acties: 

Jaarlijks monitoring van de positie naar mogelijk nieuwe aanwijzingen omtrent de datering van de wrakken.

Literatuur / eerdere rapportages: 

Nehalennia Archeologisch Duikteam, 2015: Verslag van onderzoek naar een scheepswrak.

Ligging wrakpositie t.o.v. invaart naar het kanaal naar Zierikzee (bron: collectie Fries 
Scheepvaart Museum).

3. De Generaal Ten Hove   
 Barend de Lange

Vindplaats    : Oosterschelde 

Melder    : dhr. Fred Groen (Wrakduikstichting ‘de Roompot’, WDSR)

Vinder    : Noordhoek Diving Company

Datum 1ste melding   : 17 mei 2009

Wat gevonden    : ijzeren scheepswrak

Toponiem   : Oosterschelde

Datering   : 1940 - 1945

Onderzoeksmeldingsnummer : n.b.

Op 25 februari 1985 is door Noordhoek Diving Company BV tijdens een zoekactie, in opdracht van de  Provinciale 

Zeeuwsche Brug Maatschappij, naar een vermiste dukdalf (een afmeerpaal van een steiger) een wrak aangetrof-

fen. In de gemaakte rapportage van het duikbedrijf staat de volgende mededeling: 
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“Met de PW 1 geankerd op de locatie waar de vermiste dukdalf werd vermoed. Afgedaald langs de ankerlijn. Het 

anker zat vast achter een stuk staal van een stalen wrak. Het wrak afgezwommen over een lengte van 25 meter. 

De laadruimten waren open en op meerdere plaatsen gescheurd. Hier geen sporen van de ducdalf gevonden en 

opgekomen omdat de vrije duiktijd om was”. Bij het rapport is een schets van de ligging van het wrak gevoegd.

Op 27 augustus 1988 wordt het wrak voor het eerst door Rijkswaterstaat waargenomen tijdens een door de ms. 

Steenvliet uitgevoerd scanonderzoek. Het wordt hierbij genoteerd als het “wrak t.p.v. Basculebrug  wrak 654”.

Een jaar later, op 26 april 1989 wordt het wrak opnieuw door de ms. Steenvliet gescand.

Vervolgens voert op 10 april 1990 duikbedrijf Van den Akker uit Vlissingen, in opdracht van Rijkswaterstaat, met de 

ms. Bruinvisch een onderzoek op het wrak uit. Het wrak staat dan genoteerd als “objectnummer 23.01.01”. 

In het duikverslag van Van den Akker wordt het als volgt beschreven en voorzien van een duidelijke schets: “Het is 

een voorschip met een ruim en erf. Waarschijnlijk sleepschip. B.B. kant vrij en S.B. kant gedeeltelijk in de bodem. 

B.B. anker niet aanwezig, S.B. anker staat uit. Verdere gegevens zie schets”.

Op 7 mei 1994 wordt het wrak voor de der-

de maal door de ms. Steenvliet gescand en 

genoteerd als “object 23.0025”. De identiteit 

van wraknummer 654 blijft dan nog steeds 

onbekend. 

Door het slechte weer op de Noordzee in 

de zomer van 1990 verlegt het duikteam 

van de WDSR haar onderzoeksgebied naar 

een wrakveld oostelijk van de Zeelandbrug 

in de Oosterschelde. Bij het onderzoek naar 

mogelijk nieuwe wrakken wordt al na enkele 

minuten scannen een groot wrak waargeno-

men. Dit gaf aanleiding de vindplaats nader 

te verkennen.

Het wrak ligt op een zeer ongunstige plek, 

namelijk naast de Zeelandbrug in een drukke 

scheepvaartroute. In de daarop volgende 

Schets van het wrak uit het duikrapport van Van den Akker (archief: RWS).

Multibeamopname van Generaal Ten Hove (bron: rapport WDSR).
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maanden wordt, met inachtname van de nodige veiligheidsmaatregelen, twee keer op het wrak gedoken. Met de 

hierbij verkregen gegevens is een archiefonderzoek gestart, hetgeen uiteindelijk leidt tot de identificatie van het 

wrak als het ‘Hospitaalschip Generaal Ten Hove’ van het Nederlandsche Rode Kruis.

De Generaal Ten Hove maakte deel uit van een serie van 30 schepen die rond 1930 op de Werf Conrad te Haar-

lem voor rekening van G.F.P. van der Peijl te Terneuzen werd gebouwd. Tijdens de bouw werd het verkocht aan 

Wingeman Blom in Heumen en kreeg de naam ‘Emanuel’. Het schip van het type Kempenaar had een lengte van 

49,97m, een breedte van 6,59 m en een diepgang van 2,42 m. Het laadvermogen was 567,9 ton.

In 1939 werd het schip door het Ministerie van Defensie gevorderd en op de werf van Boele in Bolnes tezamen met 

elf andere schepen tot hospitaalschip omgebouwd. Het Nederlandse Rode Kruis was betrokken bij de inrichting van 

deze serie van twaalf hospitaalschepen.

Het bombardement op de dijken van Walcheren (Operatie Infatuate) heeft tot gevolg dat Walcheren onder water 

staat en veel bewoners dakloos zijn geworden. De Zee Reddingsdienst ( ZRD), een onderdeel van het Rode Kruis, 

zette een missie op om gewonden van het eiland Walcheren te evacueren. Er werd een verzoek bij de Duitse auto-

riteiten neergelegd om de Generaal Ten Hove voor een hulpactie op Walcheren in te mogen zetten. Op woensdag 

22 oktober 1944 vertrekt de Generaal Ten Hove achter de sleper Amer uit de Coolhaven met bestemming Middel-

burg. Tijdens de reis naar Zeeland komen regelmatig laag vliegende jachtbommenwerpers over om beide schepen 

te verkennen.

Donderdag 12 oktober omstreeks 12:00 uur is de sleep inmiddels gevorderd tot nabij de haveningang van Zierik-

zee, tijdens het indraaien van het Engelsch Vaarwater scheert een Typhoon Ib jachtbommenwerper laag over. De 

bemanning van het hospitaalschip zwaait enthousiast naar de vlieger. De jager trekt snel op, draait om en beschiet 

in duikvlucht de Generaal met het 2 cm-kanon. Een tweede Typhoon Ib komt er gelijk achteraan en vuurt twee 

RP-3 raketten op het schip af. In de ‘Generaal’ ontstaat brand. Bij deze aanval komen twee bemanningsleden om 

het leven. Terwijl de doktoren hulp verlenen aan de gewonden proberen de overige leden van de bemanning het 

schip te redden; dit mocht niet baten. De gewonden en verdere opvarenden worden op de sleepboot naar Zierikzee 

gebracht. 

Na enkele hevige explosies, waarschijnlijk als gevolg van de nog aanwezige brandstof, zinkt om circa 16:00 uur de 

Generaal Ten Hove.

Mogelijk te ondernemen acties: 

Geen

Literatuur / eerdere rapportages: 

-  de Bruin, Ad. 2011; De Generaal Ten Hove, in Binnenvaart 2011/1;

-  de Lange, Barend, 2010; 65 jaar later….De Generaal is terecht!, WDSR publicatie 0002;

-  Werkgroep Kriegsmarine, 2010; De Verdwenen Generaal, Magazine nr.13 – mei 2010;

Illustratie bouw verpleegschip (bron: rapport WDSR / Ad de Bruin).
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1. Kloostermoppen in het Bergumermeer   
  Jules de Jagher

Vindplaats       : Bergumermeer Friesland

Melder   : dhr. Jules de Jagher (LWAOW)

Vinder  : dhr. Axel Heize

Datum 1ste melding  : augustus 2011

Wat gevonden   : partij kloostermoppen in Bergumermeer

Toponiem  : Bergumermeer

Datering         : vermoedelijk uit 12de - 13de eeuw

Waarnemingsnummer  : 429854

Begin augustus 2011 werd na het ankeren van een pleziervaartuig melding gemaakt van een hard obstakel op de 

bodem van het Bergumermeer in Friesland. Bij een eerste duikonderzoek door leden van de LWAOW werd op de 

bodem, op een diepte van 1,50 m, een oppervlakte van circa 4 m2 steenverharding aangetroffen. Bij nader onder-

Overige binnenland 

Kloostermop met afdruk van hondenpoot (foto’s: Winfried Walta).
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zoek bleek het te gaan om een partij kloostermoppen met afmetingen van 31 x 15,5 x 8,5 cm. Merkwaardig was 

dat er zich geen mortel aan de stenen bevond zodat het hier nieuwe, niet gebruikte, stenen betrof. In één van de 

kloostermoppen stond de afdruk van een hondenpoot.

Historisch onderzoek geeft weinig informatie over de mogelijke herkomst of bestemming van deze kloostermoppen. 

Wel zijn bij de bouw van de kerk van Bergum, waarvan de oudste muurstukken dateren uit de 11de en 12de eeuw, 

kloostermoppen met dezelfde afmetingen en structuur gebruikt.

Van oudsher is het Bergumermeer een belangrijke schakel in diverse vaarroutes tussen Friesland en Groningen (in 

de 16de eeuw het Kolonelsdiep, nu het Prinses Margrietkanaal).

Het ligt voor de hand dat de kloostermoppen deel uitmaakten van een scheepsvracht die bij problemen tijdens het 

transport over het Bergumermeer overboord zijn gezet.

Mogelijk te ondernemen acties:

Geen

Literatuur / eerdere rapportages:

Geen

2. Sporen van vroege bewoning bij Sandfirden
 Jan Venema

Vindplaats    : in de Vlakke Brekken bij Sandfirden 

Melder    : dhr. Pieter Ykema

Vinder    : dhr. Pieter Ykema

Datum 1ste melding   : jaren zeventig 20e eeuw

Wat gevonden    : diverse soorten aardewerk

Toponiem   : Vlakke Brekken

Datering   : aardewerk uit 11de tot 15de eeuw

Onderzoeksmeldingsnummer : -

In de jaren zeventig van de vorige eeuw zijn door de heer Pieter Ykema, langs de oevers en in de bodem van zijn 

perceel aan de Vlakke Brekken in Sandfirden, veel aardewerkscherven gevonden. Het betrof onder meer scherven 

van kogelpotten, delen van steelpannen, Duits steengoed en geglazuurde scherven van voorraadpotten.

Na melding van deze vondsten bij de toenmalige provinciaal archeoloog, de heer Elzinga, werd de vindplaats in 

1996 door het archeologisch duikteam van duikvereniging Miramar uit Friesland voor het eerst onderzocht. Hierbij 

werden vele scherven aardewerk aangetroffen. Nadat het onderzoek een aantal jaren heeft stilgelegen werd dit 

door het duikteam van de Stichting Archeos Fryslan in 2007 weer opgepakt.

Bij de zes uitgevoerde duikonderzoeken kwamen 

opnieuw vele scherven aardewerk boven water. 

Daarnaast zijn er twee houten duigen gevonden die 

erop kunnen duiden dat er in de Vlakke Brekken nog 

restanten van een oude waterput aanwezig zijn.

Voor de determinatie van het aardewerk is gebruik 

gemaakt van de kennis van Ronald van der Molen 

van het Argeologysk Wurkferbân van de Fryske 

Academie.

Het vondstmateriaal bestaat hoofdzakelijk uit frag-

menten van kogelpotten met en zonder bezem-

streek versiering. Een verrassing was dat er ook 

fragmenten uit de Karolingische tijd (725 – 950  

na Chr.) zijn gedetermineerd.
Verzameling aardewerkscherven uit de Vlakke Brekken 
(foto: Winfried Walta).
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Tijdens de duikonderzoeken werd aanvullende informatie gekregen over vondsten van kloostermoppen aan de 

overzijde van de Vlakke Brekken. Het zou gaan om restanten van oude bewoning. Hierbij werd ook opgemerkt 

dat er in vroeger tijden een verbinding tussen beide oevers van de Vlakke Brekken zou zijn geweest. Uit historisch 

onderzoek blijkt dat er mogelijk een aantal boerderijen heeft gestaan die tijdens de Allerheiligenvloed van 1570 

zijn verzwolgen. Bij een daarna uitgevoerd sonaronderzoek zijn echter geen beelden vastgelegd die wijzen op de 

aanwezigheid van oude bewoning.

Aanvankelijk werd aangeno-

men dat de scherven aarde-

werk afkomstig waren uit com-

merciële terpafgravingen, uit 

de tweede helft van de 19de 

en de eerste helft van de 20ste 

eeuw. De bij de afgravingen vrij-

gekomen terpaarde werd met 

skûtsjes voor bemesting naar 

veenweidegebieden afgevoerd. 

Bij het lossen van de terpaarde 

werden de scherven overboord 

gegooid.

Na het determineren van de 

scherven, blijkt dat deze ver-

onderstelling niet juist is, omdat 

er geen scherven van terpaar-

dewerk zijn aangetroffen. Tot 

op heden zijn deze niet op de 

vindplaats gevonden. De scher-

ven zijn voornamelijk afkomstig 

uit de 11de tot en met de 14de 

eeuw (vroege middeleeuwen). 

In die periode bestond de Vlak-

ke Brekken nog niet.

Uit de aanwezigheid van Ka-

rolingisch aardewerk zou de 

conclusie kunnen worden ge-

trokken dat het hier gaat om res-

tanten van vroeg middeleeuwse 

bewoning van het gebied. In die 

periode is de veenontginning 

begonnen en het is aan te ne-

men dat de eerste bewoners via 

Stavoren in dit gebied terecht 

zijn gekomen.

Mogelijk te ondernemen acties:

Verder onderzoek naar de restanten van een vermeende waterput.

Literatuur / eerdere rapportages:

- Bakker, G. It Beaken, jaargang 65 (2003); Veen ontginningen in Wymbriseradeel en Doniawerstal vanuit

 Goënga,Sneek, Ijlst, Oosthem en Abbega 900-1300;

- Van de Molen, R.S. , Middeleeuwse nederzettingen in de Vlakke Brekken bij Sandfirden; (in voorbereiding);

- Venema, Jan & Albert Zandstra, (2014); Archeologisch onderzoek in de Vlakke Brekken bij Sandfirden, Archeos 

Fryslân;

- Zandstra, Albert, 2015: Friesland: rijk aan een verscheidenheid van maritiem erfgoed; In: Westerheem 2015-5.

Resultaten van een uurtje zoeken onder wate (foto’s: Winfried Walta)
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3. Vergeefse zoektocht naar het kasteel van Schoonhoven    
 Hans Grootscholten

Vindplaats    : Schoonhoven 

Melder    : dhr. H.Grootscholten

Vinder    : 

Datum 1ste melding   : december 2004.

Wat gevonden    : gereedschapwagen

Toponiem   : n.v.t.

Datering   : 20de eeuw

Onderzoeksmeldingsnummer : n.v.t.

Op zaterdag 4 december 2004 togen vier leden van de LWAOW, op verzoek van de Archeologische Werkgroep 

Schoonhoven (AWS), naar Schoonhoven. Na de ontvangst en een rondleiding in het depot en werkruimte van de 

AWS werd aan de hand van kaarten uitleg gegeven over de plaatsen waar stukken van fundamenten van het kas-

teel in de Grote Gracht te verwachten zouden zijn. 

Een van de leden van de AWS zet al 22 jaar visfuiken in dit water en hij was, bij het plaatsen van zijn fuiken, op een 

hard voorwerp gestoten dat hij in voorgaande 22 jaar niet eerder had opgemerkt. Om een verkenning mogelijk te 

maken had hij de plaats van het obstakel met staken gemarkeerd. Voor de veiligheid had de visser voor een vletje 

met het nodige gereedschap gezorgd.

Bij de verkenning onder water vonden de duikers een soort deur die plat op het obstakel lag. Met enige verbazing 

bleek het een stalen deur te zijn, waarbij in gedachten gezocht werd naar de context met het kasteel. Nog vreemder 

was het toen naast de deur twee wielen en een dissel met trekhaak werden ontdekt. 

Het bleek hier niet te gaan om restanten van de fundamenten van het kasteel van Schoonhoven maar om een ge-

reedschapwagentje van ca. 2,00 m lang en ca. 1,50 m breed, in gebruik bij kabelmonteurs. De mededeling van de 

vondst ontlokte enige teleurstellende opmerkingen bij de leden van de Archeologische Werkgroep Schoonhoven.

De wens de fundamenten van het kasteel Schoonhoven te hebben gevonden kwam niet boven water.

Mogelijk te ondernemen acties:

Geen

Literatuur / eerdere rapportages: 

Geen

4. Een waterput op een onverwachte plaats1

    Peter Seinen & Joost van den Besselaar

Vindplaats    : Landgoed Watermeerwyk 

Melder    : Niet van toepassing

Vinder    : Niet van toepassing

Datum 1ste melding   : Niet van toepassing

Wat gevonden    : Waterput met aansluiting van kannebuizen

Toponiem   : Watermeerwyk

Datering   : Tussen 1600 en 1900

Onderzoeksmeldingsnummer : Geen specifieke vondstmelding bekend

Een raadselachtige put

Op een heuvel op het privélandgoed “Watermeerwyk” bij Nijmegen staat een eenzame waterput. Van een afstand 

lijkt de put op een in de bodem geplaatste betonnen rioolbuis en dus niet erg interessant. Echter op de topografi-

sche kaart van Prakke (1906) staat op dezelfde locatie een waterput aangegeven. De toenmalige percelering is nu 

nog op het Actueel Hoogtebestand Nederland te herkennen.
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Toen AWN-afdeling Nijmegen van de beheerder van het terrein toestemming kreeg om een enkele dag onderzoek 

te mogen doen, werd dat aanbod met beide handen aangegrepen. De hulp van Stichting Mergor in Mosam werd 

ingeroepen omdat een deel van het onderzoek zich wellicht onderwater zou afspelen. Het zou evenwel nauwelijks 

onderwaterarcheologie worden. Met emmertjes werd het waterniveau verlaagd zodat steeds meer van het binnen-

werk zichtbaar werd en bestudeerd kon worden.

Waterput of watertoren

Op het eerste gezicht leek het een gewone ronde put met een inwendige diameter van 190 cm en een diepte van 

260 cm, gemetseld met kleine roodbakkende bakstenen. De ijzeren pinnen die uit de rand omhoogstaken maakten 

aanmelijk dat er nog een houten opbouw gemonteerd was, zoals een dak of deksel. De typische locatie van de 

put deed echter vermoeden dat het geen gewone waterput was. Een put aan de voet van de stuwwal in de directe 

nabijheid van bebouwing, waar ook water beschikbaar is, lijkt veel praktischer. Een functie als watertoren ligt veel 

meer voor de hand. Sporen daarvan kwamen aan het licht in de vorm van een ijzeren buis met kleine gaten die 

door de zuidwestwand van de put stak, precies in de richting waar sinds 1669 (op de kaart van Van Geelkercken) 

al bebouwing staat aangegeven. De positie halverwege de stuwwal geeft aan de voet een druk van 8 m water en 

garandeert voldoende aanvoer van water. Ook nu staat het waterniveau in de put bijna ter hoogte van het maaiveld.

Zeldzame kannenbuizen

De ijzeren afvoerbuis bleek een oudere voorganger te hebben: steengoed kannebuizen die taps toelopen, daardoor 

in elkaar passen en zo een lange waterleiding kunnen vormen. De kannebuis is afgeleid van de voorloper van dit 

principe, waarbij steengoed kannen zonder bodem aan elkaar werden gepast. De producenten van deze kannen, 

zoals die in Belgische Raeren2, gingen later deze specifieke onderdelen verkopen. Die bedienden wel voornamelijk 

de Belgische en Duitse markt, zodat ze in Nederland een zeldzaam verschijnsel zijn. Bovendien werd in ons land 

een meer poreuze variant van roodbakkend aardewerk geproduceerd.

Een raadsel

Lang heeft de oudste waterleiding waar-

schijnlijk niet gefunctioneerd. De kanne-

buizen zakten na het leggen weg terwijl de 

put niet meezakte. Hierdoor brak de buis 

na verloop van tijd en stagneerde de water-

doorvoer. Dit euvel werd niet hersteld. Veel 

later werd dieper in de put (kennelijk was de 

waterbehoefte toen groter) de ijzeren buis 

geïnstalleerd, maar deze liep in een heel 

andere richting, namelijk naar de bebouwing 

in het zuidwesten. De kannebuizen liepen in 

zuidelijke richting, waar voorzover bekend 

geen bebouwing gestaan heeft. In de vijver, 

die een restant is van het vroegere stroom-

pje Watermarbeek, ligt een eiland waar mo-

gelijk een motte kasteel gelegen heeft, maar 

dat is een geheel ander tijdperk. 

Vervolg…

Helaas zal het voorlopig bij deze enkele dag 

blijven. Het vervolgen van de kannebuizen 

zou duidelijk kunnen maken waar het eind-

punt zich bevindt. Intussen is wel interesse ge-

wekt voor de zeldzame vondstgroep kanne- 

buizen die voor Nederland geïnventariseerd gaat worden.

Referenties
1 Seinen, P.A., Archeologie op landgoed “Watermeerwyk”, Mergor in Mosam Rapport, 2015, www.mergorinmosam.nl
2 Mennicken, R., Raererer Steinzeug, Europäisches Kulturerbe, Raeren, 2013.

De steengoed (links) en ijzeren (rechts) wateraansluitingen 
(foto:Marc Pennings).

Fragment van een kannenbuis (foto: Peter Seinen).
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Bijlage 1. Beschreven vindplaatsen in Bundel 
 Maritieme Vindplaatsen 1                   

Waddenzee , Waddeneilanden en omgeving
 1. 19e Eeuws schervenwrak (60289)

 2. Afgezonken marinewrak (47960)

 3. Een lading ijzeren staven (47258)

 4. Koffie uit Zuid-Amerika (47669)

 5. Een Rijksmonument onderwater (47664)

 6. Wrak van de Baron van Pallandt van Rozendaal (39612)

 7. Lood en koperbroodjes geborgen uit de Noordzee (53476)

 8. Een voorsteven van de Terschellinger Gronden (50381)

 9. Strandingstheorie van de Lutine (39820)

 10. Hielbijl in schelpenpad (49476)

 11. De Midloo die de Midloo niet is (39580)

 12. Het wrak van de Detmar (48368)

 13. Zestiende eeuws wrakje in Oude Inschot (47959)

 14. Restanten van voormalig dorpje Sier (51204)

 15. Wrakdelen op grote diepte in de Waddenzee (47928)

 16. Wrak dat een wrakton bleek te zijn ( - )

IJsselmeer, Markermeer en IJsselmeerpolders
 1. Wrakdelen bij een scheepswerf in Workum (408445)

 2. Het Peperwrak (46604)

 3. Oerbos in het IJsselmeer (408588)

 4. Zestiende eeuws wrakje bij Stavoren (48091)

 5. Staverse Stenen / St. Odulfusklooster (47870)

 6. Zeventiende eeuws wrakje bij Stavoren (48092)

 7. Een groot houten vaartuig (46565)

 8. Een laat middeleeuws vaartuig in het IJsselmeer (37712)

 9. Een scheepshelling in Medemblik (47192)

 10. Vaartuig met natuursteen in het IJsselmeer ( 47871)

 11. Wrakdelen bij Enkhuizen (47194)

 12. Een zwaar beladen schip met Makkumer aardewerk (47086)

 13. Een middeleeuws wrakje in ’t Hoornsche Hop (47879)

 14. Het laatste kasteel van Floris V (47881)

 15. ‘Scheepsramp’ op kavel R4 in de Noordoostpolder (49935)

 16. Een boomstamkano op het Kadoelerveld in de Noordoostpolder (47607)

 17. Een laat-zestiende eeuws waterschip bij Almere (29022)

 18. Een compleet waterschip langs de A27 (29025)

Noordzee en stranden
 1. Plankje met een geheimzinnige tekst (48137)

 2. IJzeren bijl uit de Noordzee (50782)

 3. Het castellum de Brittenburg, eindpunt van de limes (23983)

 4. Drie scheepsfragmenten op het strand (47144)

 5. Boegdeel met kluisgaten op het strand (47186)

 6. Gezonken tijdens de slag bij Terheijde? (48093)

 7. Gezonken voordat de Tweede Wereldoorlog in Nederland begon ( - )

Grote rivieren
 1. Sleepboot Amicitia (408458)

 2. Wrakje in de uiterwaarden van de Lek (47550)

 3. Wrakrestanten in de Stiftsche uiterwaarden (47755 en 47757)
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 4. Romeins aardewerk in de uiterwaarden (26988, 26992 t/m 26996)

 5. Romeinse tempel bij de Maas? (31728)

 6. Een Romeinse loskade tijdelijk beschermd (408522)

 7. Wat een kleine beek aan archeologie oplevert (54883, 54884, 54968 en 54969)

Zeeland en Voordelta
 1. Tweemaal de Kursk in hetzelfde jaar (47760)

 2. Dertien scheepswrakken rondom de kop van Goeree (2A t/m 2M: 46465, 47631, 46837, 48425, 46842, 46843,

  46846, 47262, 47264, 47917, 47923, 48417 en 48447)

 3. Twee wrakken op elkaar (408204)

 4. Na de Tweede Wereldoorlog op een mijn gelopen (55394)

 5. Wrak van de Vorpostenboot V2008 s.s.Ritzebüttel (55279)

 6. Duiken op de Roompot, in de Roompot (47912)

 7. De Nehallenia heiligdommen (waarneming 28703, monumentnummer 2333)

 8. Scheepswrak als oefenobject (236189)

 9. Onverwacht oude scheepsresten in de Westerschelde (38313)

 10. Palen beschermd tegen de paalworm (408459)

Overige binnenland
 1. Hout uit waterput mogelijk middeleeuws scheepshout (407284)

 2. Verdronken dorp Beulake (12475)

 3. Een boomstamkano gevonden bij de aanleg van een tunnel in Uitgeest (47895)

 4. Een boomstamkano uit de Late Bronstijd in Vlaardingen (401770)

 5. Krommer als halffabrikaat (55538)

BIJLAGEN
 1. Besproken vindplaatsen in de jaarverslagen 1981 t/m 1983 en 1992 t/m 1995

 2. Bescherming Maritiem Erfgoed, een aantal aandachtspunten voor duikers (2007)
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De Landelijke Werkgroep
Archeologie Onder Water

(LWAOW)

 Duikt in het verleden en
 onderzoekt ons cultureel erfgoed.
	 	 	 •
 Beschrijft de geschiedenis
 van het maritieme verleden.
	 	 	 •
 Beschermt ons maritiem erfgoed;
 het is van ons allemaal.

 
 
 Stichting Maritiem
 Onderzoek Nederland
  (STIMON)

Door en voor wrakduikers


