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LWAOW-ers laten ons maritiem erfgoed niet verwateren!

Even LWAOW-ers bijpraten oktober 2022
Agenda

5 november Donateursbijeenkomst STIMON op Texel

17 en 18 november Reuvensdagen in Breda

26 november RCE-Symposium

9 december Glavimans symposium in Lelystad

1. Wrak van baggermolen Dordrecht gevonden
Bijdrage van Ernst Jongejan en Richard Kooistra

Tijdens een sonarsurvey op 4 september 2022 werd ten zuidwesten van de Zuiderhaaks een groot
wrak waargenomen. De Zuiderhaaks is de zuidelijke uitloper van de Haaksgronden.

Op een diepte van ca. 19 meter staken de wrakresten duidelijk boven het zand uit. Omdat op dit
wrak, voor zover bekend, nog geen duikonderzoek heeft plaatsgevonden besloten Ernst Jongejan
en Richard Kooistra een kijkje te nemen.

Zij troffen twee stoomketels aan, maar een stoommachine werd niet waargenomen. Ook een

Sonarbeeld van de baggermolen; beeldvervorming door de golven (sonarbeeld: Ernst Jongejan).

schroef en schroefas waren niet aanwezig. Wat direct opviel waren de grote tandwielen en de
aanwezigheid van grote bakken (emmers). Duidelijk was dat het hier een baggermolen betrof.
Uit het krantenartikel ‘Bericht aan Zeevarenden’ van december 1908 waarin het vergaan van de
baggermolen Dordrecht met de posities werd vermeld was duidelijk dat dit het wrak van de
Dordrecht is. Aanvankelijk werd gedacht dat die ergens anders zou liggen. Dit blijkt dus niet juist
te zijn.
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Ow-foto baggeremmer (foto: Ernst Jongejan). Baggermolen Dordrecht (collectie Ernst Jongejan).

Baggermolen Dordrecht, van de firma Goedhardt in Dordrecht, werd gesleept vanaf
Wilhelmshafen door sleepboot Seine toen het door slordigheid van de bemanning op 29 december
1908 bij de Zuiderhaaks zonk. Alle opvarenden werden gered.

De Inspecteur van Loodswezen plaatste daags daarop naast het wrak een groene stompe wrakton.

2. Twee interessante rapporten van Mergor in Mosam
Bijdrage van Peter Seinen

De droge zomer en daardoor veroorzakend de lage waterstand in onze rivieren had ook een
meevaller. De lage rivierstand gaf de mogelijkheid de droogvallende bodem beter te bekijken. Zo
ook de Waal bij Dreumel waar op het eerste gezicht wat stukken hout boven de drooggevallen
bodem uitstaken. Leden van Mergor in Mosam deden er onderzoek naar. Hun bevindingen zijn in
twee rapporten opgenomen.

Een houten wrak in de Waal bij Dreumel. Deel I: Meten is weten

Tijdens het uitlaten van zijn honden langs de oever van de Waal bij Dreumel zag Nils Kerkhoven

stukken hout boven het water uitsteken. De zeer lage waterstand in combinatie met

voortschrijdende oevererosie had een houten structuur blootgelegd.

Een eerste mspectle leerde dat het zeer waarschijnlijk om de resten van een schip ging. Mogelijk

: ; T een groot schip zoals een aak.

Omdat de resten alleen door de

zeer lage waterstand in de Waal

zichtbaar waren, moest snel

. gehandeld worden om het wrak

te onderzoeken.

De Stichting Mergor in Mosam

werd verzocht om een

verkennend onderzoek te doen.

Een eerste globaal onderzoek

leerde dat het scheepswrak zeer

waarschijnlijk een platbodem is,

met relatief bescheiden

In de Waal aangetroffen wrakresten (foto: van den Heuvel). afmetingen. Het schip was
waarschijnlijk al behoorlijk op

weg naar het einde van haar levensduur. Een dendrodatering kan met het begin van de levensduur

daar duidelijkheid in geven.

Deel 1: Meten is weten, beschrijft de resultaten van de eerste onderzoeksdag. Uitgaande van

zeven onderzoeksvragen geeft de beschrijving van de gebruikte onderzoeksmethoden en




technieken een duidelijk beeld van de aanpak. Een prikstokonderzoek laat zien dat het wrak groter
is dan het deel dat boven de bodem uitsteekt.

Dit gaf aanleiding met name het vlak verder te onderzoeken, waarmee een vollediger beeld van de
constructie en mogelijk ook het scheepstype kon worden verkregen. Alle zichtbare delen zijn
opgemeten. Deze gaven aanleiding tot een eerste discussie (vrijwilligers eigen!) over het
mogelijke scheepstype en de mogelijke afmetingen.

Stichting Mergor in Mosam
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Vlaktekening na eerste verkenningsdag. De rode stippen geven het resultaat van het prikstokonderzoek.
(tekening Peter Seinen).

De belangrijkste aanbeveling uit het eerste onderzoek was toch om een vervolgonderzoek uit te
voeren met als belangrijkste het hele vlak bloot te leggen en daarmee de afmetingen van het
scheepje beter in kaart te brengen.

De aanhoudende droogte bood de mogelijkheid een tweede onderzoek uit te voeren. De resultaten
zijn in het tweede rapport opgenomen.

Een houten wrak in de Waal bij Dreumel. Deel I11: Een aanzet tot determinatie
Als vervolg op de eerste verkenning van een wrakmelding in
de Waal bij Dreumel, werd een tweede verkenning
uitgevoerd door leden van de Stichtingen Mergor in Mosam
en Tremele en de werkgroep Over de Maas. Tijdens deze
e Deordl; Eon aanzet tot detorminatle verkenning kon een groter deel van de constructie in groter
detail worden vastgelegd. Met deze aanvullende informatie
kon een bescheiden begin gemaakt worden met de
reconstructie van het schip. Op basis van deze reconstructie
werd een aanzet gegeven tot het identificeren van de
bouworde, die mogelijk kan leiden tot de vaststelling van het
scheepstype. Dit rapport beschrijft alle bovengenoemde
informatie.
Ook in dit rapport is een beschrijving van de van de
gebruikte onderzoeksmethoden en technieken opgenomen
die aansluiten bij het eerste onderzoek.
Door verwijderen van het zand kon de rest van het vlak en
de constructiedelen opgemeten worden, waarmee een goed
beeld van de oorspronkelijke afmetingen van het scheepje
verkregen kon worden.




Tijdens het verwijderen van het zand rond het wrak werden diverse artefacten gevonden, die
duidelijk een relatie met het wrak hadden. De beschrijving, determinatie en datering van de
artefacten worden na documentatie in een apart rapport beschreven.
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Vlaktekening na tweede verkenning met locaties van de vondsten in rode cijfers (tekening: Peter Seinen).

Met de uit beide onderzoeken verkregen gegevens is een schema, volgens Schutten, voor bepaling
van de bouworde opgesteld. Door eliminatie van ontbrekende kenmerken kwamen de volgende
mogelijke bouworden in aanmerking: Kennemer, VVlaams A/B/C, Zuid-Hollands en West-Fries.
Een verdere verdieping naar scheepstypen op basis van constructiedetails zal nog plaats vinden

Beide rapporten zijn de moeite waard om te lezen en zijn op de website van Mergor in Mosam te
vinden: www.mergorinmosam.nl

3. Oktober de Maand van de Geschiedenis

In oktober ‘de Maand van de Geschiedenis’ is er in vele musea wat te doen wat ook betrekking
heeft op ons maritiem verleden. Mooie situaties die we waren vergeten, maar ok minder mooie
verhalen. Een overzicht van activiteiten in de diverse musea gaat te ver.

De voormalige Zuiderzee waar vele LWAOW:-ers recent onderzoek naar mogelijke wrakken uit
de Slag op de Zuiderzee hebben heeft zeker onze aandacht.

Zeker de moeite waard een bezoek te brengen aan het Batavialand in Lelystad. VVoor het hele
programma zie: www.Batavialand.nl.

Met Man en muis: Tragische verhalen achter scheepsrampen in de Zuiderzee.
Welke menselijke drama's gaan schuil achter schipbreuk en natuurgeweld?

Ontdek het Oorijzerwrak, de Ventjager, de Lutina en het Waterschip. Kom aan boord van de Batavia,
een nagebouwd VOC-schip en leer over haar “ongeluckige voyagie”.

Net als nu worstelde de mens vroeger ook met natuurgeweld. Een gids neemt je mee langs
fascinerende wrakken en vertelt over de verschrikkingen die Zuiderzeeschepen meemaakten. Hoe
Zijn de Ventjager en de Lutina aan hun einde gekomen? En waarom is de Batavia nooit op haar
bestemming aangekomen?

In de maand oktober:
Elke dag: 14:30 uur
Weekenden en vakanties: 13:00 en 14:30 uur



http://www.mergorinmosam.nl/
http://www.batavialand.nl/

4. Meer op PAN Maritiem
Het Texelse Flessenwrak staat nu online bij PAN-Maritiem
https://portable-antiquities.nl/pan/#/ensemble/public/176

Je kunt ook het Leerwrak en het Schervenwrak bij PAN-Maritiem bekijken.
Doen, zeer interessant!!

5. Informatieve waaier Onderzoekstechnieken van SIKB

De waaier Te land, ter Zee en in de Lucht is door SIKB samengesteld met 15
onderzoekstechnieken die voor archeologisch onderzoek zowel op land als in de waterbodem kan
worden gebruikt. Per innovatieve veldtechniek wordt beknopte praktische informatie over de
techniek gegeven. De waaier kan besteld worden via www.sikb.nl/bodembescherming.

Sub-bottom profiler (SBP)

Principe

De sub-hattam profiler is een akoestische techniek waarmee de
gelaagdheid onder de waterbodem in kaart worden gebracht, Dit
gebeurt met een laagfrequent hoogenergetisch geluidssignaal.

De metingenzijn gebaseerd op de loaptijd van een geluidspuls,
ultgezonden door een transducer aan of achter een meetvaartuig,
die wordt gereftecteerd op dichtheidsovergangen op of in de wa~
terbodem. Met deze lechniek kan de opbouw van de waterbodems
van enkele meters tot vele tientallen meters diepte in kaart worden
gebracht,

De metingen worden varend uitgevoerd; in veel gevatlen in een
regelmatig patroon van langs- en dwarsraaien, waarna de gegevens
bewerkt moeten worden.

Te Land,
ter Zee en
in de Lucht

Onderzoekstechnieken
voor archeologie en
bodembeheer

Toepasbaarheid bij archeologie en bodembeh

o Ar gie: karteren van laagopbouw [bijvoorbeeld ten behaeve
van verdronken landschappen). Niet geschikt voor het opsporen
van losse objecten. 4

* Waterbodembeheer: Seismiek, bodemonderzoeken, bepalen
van laagdikte en sedimentatie, opsparen van duikers, zinkers,
ontplofbare aorlogsresten, stortafval, aude dijkpatronen, kabels
en leidingen,

Aandachtspunten

+ Meting van gemiddelde geluidssnelheid in de waterkolom ter

plaatse is noodzakelijk. Geluidssnelheid in de bodem is sterk

varjabel voor verschillende bodemsoarten. Daarom Is een

verificatieboring noodzakelijk om gelui Lheid/

bodemlagen te kunnen schalen.

De penetratie in de bodem is mogelijk beperkt tot de waterdiepte

- vanwege hel multiple effect.

Eris een continue beschikbaarheid van RTK-GPS-posities nodig.

* Een SBP met één of iwee frequenties zal niet [of minder goed)
penetreren in een gasrijke waterbodem.

gangen in

WAAIER OPKOMENDE ONDERZOEKSTECHNIEKEN

(\ Ondiepe Waterbodems: J%]

Activiteiten van de LWAOW worden ondersteund door:

Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed @

e i ol Periplus Archeomare

Maritiem

Stichting ter Bevordering van de Onderwater- en Scheepsarcheologie (BOS)

Baars-CIPRO

Civil Engineering
Professional Diving
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